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[Formanden.]
udvalget. Hvis ingen ggr indsigelse mod dette
forslag, betragter jeg det som vedtaget. (Op-
hold). Det er vedtaget.

Den naste sag p4 dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om awn-
dring af ferdselslov [af Voigt m. fl.].

(Lovforslag nr. L 71. Fremsat 9/3 77).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Justitsministeren (Orla Mogller):

Det er nu tredje gang inden for et ar, at vi
skal beskaftige os med knallerters hastighed og
den nye standardtypegodkendelsesordning. Jeg
skal derfor indskrenke mig til nogle korte be-
merkninger.,

Forslagsstillerne hefter sig i bemarkningerne
fgrst og fremmest ved to ting: hastighedens be-
tydning for ulykkernes omfang og frygten for,
at veegtgraensen vil fgre til sikkerhedsmessigt
darligere knallerter.

Hvad hastigheden angar, bliver der ikke tale
om en forggelse p& 10 km i timen, men kun
om nogle f& kilometers forggelse, idet selv lov-
lige knallerter i dag kgrer med hastigheder pa
mellem 30 og 40 km i timen. Samtidig har vi
god grund til at hibe, at vi kan komme en ve-
sentlig del af de ulovlige knallerter til livs. Nog-
le af disse kgrer i dag med hastigheder pé langt
over 40 km i timen.

Hvad angdr vagtgraensen, kan jeg oplyse, at
vi for nylig har fiet et talmateriale fra rigspo-
litichefens feerdselspoliti, der viser, at knallerten
i 61 pct. af de sager om ulovlig hastighedsfor-
ggelse af knallerter, som ferdselspolitiet har
haft i to kvartaler af 1975 og to kvartaler af
1976, havde en egenvaegt pi over 60 kg. Tii
sammenligning kan navnes, at Radet for Tra-
fiksikkerhedsforskning ved teellinger i septem-
ber 1976 forskellige steder i Kgbenhavn har
konstateret, at knallerter pd over 60 kg kun
udgjorde gennemsnitligt 11,1 pet. af knallert-
trafikken,

Vi har saledes fet bekraftet, at det hoved-
sagelig er de store knallerter, der bliver gjort
ulovlige.

Jeg er ikke enig i, at vegtgrensen kan be-
virke mindre sikre knallerter. Samtidig med
vegtgraensen indfgrer vi jo en godkendelses-
ordning for hele knallerten. Erfaringerne med
behandlingen af standardtypegodkendelsesan-
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spgninger har allerede vist os, at nye knallerter
er beheftet med mange fejl, bade af sikkerheds-
messig betydning og af betydning for begraens-

- ning af hastigheden. Disse fejl ville ikke veere

blevet konstateret efter de gzldende regler. Er-
faringerne siden sidst har alts3 underbygget vor
tiltro til, at standardtypegodkendelsesordningen
og den heri indeholdte vegtgranse vil fi be-
tydning.

Jeg ma beklage, at det ikke i dag har veret
gerligt ogsa i denne debat at fa drgftet et for-
slag om obligatorisk undervisning af de unge
knallertkgrere, men jeg kan oplyse, at det er
min hensigt si snart som overhovedet muligt
at fremsette forslag derom, siledes at det for-
hibentlig kan indgd i debatten om dette lov-
forslag i retsudvalget.

Jeg anser det for at vere af overordentlig
stor betydning for ferdselssikkerheden og for
sikkerheden i det hele taget, at et sidant for-
slag bliver gennemfgrt, og det vil altsi blive
fremsat i den allernzrmeste fremtid.

Jimmy Stahr (S):

Da vor ordfgrer i denne ‘sag er forhindret i
at vaere til stede, skal jeg pid hans vegne med
det samme fastsla, at socialdemokratiet ikke
kan gd ind for det foreliggende lovforslag. Sa-
gen blev meget grundigt behandlet sidste r, og
vi mener heller ikke, at der siden dengang er
fremkommet ting, der kan @ndre vores indstil-
ling til loven.

Det er indlysende, at denne sag indeholder
mange fglelsesmassige aspekter ~ méaske flere,
end vi er vant til ved lovgiverarbejdet her i sa-
len — og selv om jeg kun har arbejdet kort med
sagen, er ogsd jeg selvfglgelig blevet fglelses-
massigt engageret, og jeg skal ikke legge skjul
pa, at jeg i begyndelsen var meget vaklende.
Jeg har si faet lejlighed til at grave mig ned i
det forarbejde, der er blevet gjort af justitsmi-
nisteren, politiet, teknikerne og det tidligere
retsudvalg, ligesom jeg er blevet gjort bekendt
med senere rapporter i sagen. Tilsammen har
disse ting overbevist mig om, at den beslutning,
det tidligere folketing traf, var rigtig.

P4 den anden side har dette ikke gjort mig
skrasikker eller arrogant i min holdning til
spgrgsmalet om 40 km i timen. Der er vel i
virkeligheden ingen, ej heller teknikerne, der
ngjagtigt kan pege pa en bestemt hastigheds-
graense og sige, at denne eller hin er den eneste
rigtige, for i sidste instans er en sidan bedgm-
melse havet over tekniske beregninger og hvi-



