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[Ministeren for offentlige arbejder.]
vognmeéend, der udfgrer kgrslen. Forholdet va-
rierer fra egn til egn.

Det er ikke hensigten med lovforslaget, at
man fra statens side skal blande sig i, af hvem
og pa hvilke vilkir denne lokale og regionale
trafik, der skal kgres efter planerne, i fremti-
den skal udfgres. Det har man fra amt til amt
en meget forskellig opfattelse af.

I hovedstadsomradet fik man i 1973 en lov,
hvorved der bl. a. gennemfgrtes en sammen-
slutning af alle offentligt ejede busser inden
for omrédet i et stort kommunalt busselskab —
HT. Det lovforslag, der her er tale om, &bner
en tilsvarende mulighed i det gvrige land, si-
fremt man gnsker at gd denne vej. Beslutnin-
gen om, hvorvidt man gnsker at ggre det, skal
treeffes rent lokalt. Der er ikke tale om at pé-
tvinge nogen denne HT-model, men alene om et
tilbud eller — om man vil — en yderligere mulig-
hed, der kan hjelpe de lokale myndigheder til
at f4 lgst problemet med at fi deres rutenet
trafikeret.

HT-ordningen medfgrte, at man inden for
hovedstadsomridet kunne indfgre den sikaldte
zonetakstordning. Den bevirkede, at man i ste-
det for det meget brogede og opsplittede takst-
billede, man tidligere havde, og som afspejlede
den opdeling af trafikken mellem mange for-
skellige transportgrer, som bestod fgr dannel-
sen af HT, nu fik et samlet takstsystem med
bl. a. et feelleskort for baner og busser som et
vaesentligt element.

Falleskortordningen i hovedstadsomradet er
blevet vel modtaget af publikum som en for-
bedring af det kollektive trafiktilbud. Man ma
derfor regne med interesse hos myndighederne
andre steder i landet for at indfgre lignende
ordninger. Forslaget indeholder bestemmelser,
der letter gennemfgrelsen af sidanne ordninger
dér, hvor man maétte beslutte sig til at g& ind
herfor.

Buslovforslaget skal i overensstemmelse med
det generelle sigte med de 3 lovforslag fgrst og
fremmest sikre passagergrundlaget for den kol-
lektive rutetrafik bedst muligt. Det vil sige, at
man prgver at undgd de former for buskgrsel,
som delvis draener passagergrundlaget bort fra
rutetrafikken og dermed svakker muligheden
for at opretholde et acceptabelt serviceniveau
for overkommelige udgifter.

Derfor vil enhver form for buskgrsel — bort-
set fra privatkgrsel — komme ind under en re-
gulering. Hvis formalet skal kunne opfyldes,
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ma der ligeledes veere en tydelig afgreensning
af de forskellige former for buskgrsel, sdledes
at der kan skabes en klar opgavefordeling
blandt virksomhederne, der udfgrer de enkelte
former for buskgrsel. Ogsd dette opnds med
buslovforslaget.

Samtidig abner forslaget mulighed for at ar-
bejde med den almindelige offentlige rutekgr-
sel og de forskellige former for offentligt be-
talt busbefordring som en helhed. Herved
skulle den udvikling fremmes, som allerede er i
gang flere steder, hvor man prgver at sammen-
arbejde den almindelige rutekgrsel og den sar-
lige skolebuskgrsel. Dette sker enten derved, at
skolebusserne, der jo ndr meget vidt omkring i
de tyndt befolkede omrader, dbnes for andre
trafikanter, eller derved, at den almindelige ru-
tekgrsel udbygges séledes, at den kan klare en
stgrre del af skolekgrslen dér, hvor det er
mest hensigtsmassigt. De eksempler af denne
art, man er bekendt med, tyder pd, at vi her
stdr over for noget, hvor der virkelig er fordele
at hente ved en konsekvent udnyttelse af de fo-
religgende muligheder.

Efter buslovforslaget skal de planer, der skal
udarbejdes i henhold til lovforslaget om den
lokale og regionale kollektive persontrafik
uden for hovedstadsomréidet, vere grundlaget
for koncessionsudstedelsen til almindelig ru-
tekgrsel — altsd rutebiltrafikken — der foregar
inden for hgjst 2 amtskommuner. Herved er
det muligt at undgd den i gvrigt ret omfattende
hgringsprocedure, der efter den galdende lov-
givning er grundlaget for koncessionsudstedel-
sen til rutebiltrafik. Planlegningsbestemmel-
serne medfgrer séledes i den henseende en smi-
digere administration for de lokale myndighe-
der.

Af bemearkningerne til hyrekgrselslovforsla-
get fremgdr, hvad der har veret den direkte
anledning til at fremkomme med forslaget —
nemlig endringen af fardselsloven, hvor hy-
rekgrselsreglerne hidtil har veret, samt gnsket
om at afpasse hyrekgrselsreglerne i forhold til
buslovgivningen.

For at kunne skabe den klare opgaveforde-
ling pd buskgrselsomridet, som er ngdvendig
for at sikre passagergrundlaget for den kollek-
tive rutetrafik, er de regler, der findes i den
geldende hyrekgrselslov om kgrsel med busser

(bestillingskgrsel), udskilt og overfgrt til bus-

lovforslaget. Herved og ved den adgang, hyre-
kgrselslovforslaget abner for at kunne benytte
hyrevogne til afvikling af kollektiv rutetrafik,



