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[Ministeren for offentlige arbejder.]
forslaget forudsettes det, at administrationen
af anmeldelsesordningen vil kunne ske inden
for de eksisterende rammer uden personaleud-
videlser og forggede bevillinger.

De foresliede @ndringer i lovens kapitel 9
om luftbefordrerens ansvar er helt identiske
med dem, der var indeholdt i det forslag, som
blev behandlet i samlingen 1975-76. Bade den-
gang og ved behandlingen den 17. november
1976 fik disse ®ndringsforslag en positiv mod-
tagelse fra alle sider. Tilsvarende @ndringer i
den norske og den svenske luftfartslov er alle-
rede gennemfgrt. Selv om nogle danske selska-
ber frivilligt har forhgjet forsikringssummerne,
er det ngdvendigt, at vi ogsd i Danmark far
den tilstrakkelige lovhjemmel til at gennem-
fgre forhgjelserne over for alle.

Jeg skal hermed anmode om folketingets
velvillige behandling af lovforslaget.

Jeg skal endelig for folketinget fremsatte
forslag til lov om den lokale og regionale kol-
lektive personbefordring uden for hovedstads-
omrddet, forslag til lov om buskgrsel og for-
slag til lov om hyrekgrsel.

Forslagene svarer til de forslag, der blev
genfremsat i 1. samling af folketingsiret
1976-77.

Lovforslagene mé ses i sammenhang, idet de
— foruden andre mal — tilsigter en forbedring
af det kollektive trafiktilbud ved en bedre ud-
nyttelse af de ressourcer, der kan settes ind
her. :
Denne malsetning er i lovforslaget om den
lokale og regionale kollektive trafik uden for
hovedstadsomradet fgrst og fremmest tilgode-
set ved den planlegning af den lokale og regio-
nale trafik, der inden for hver amtskommune
skal udfdres af amtsriddet og kommunerne i
feellesskab og med amtsrddet som koordinator.
Hvis man vil have mere for pengene pd den
kollektive trafiks omride, mi man — som der
nermere er redegjort for i bemerkningerne til
lovforslaget — fgrst og fremmest have en vel-
gennemtznkt, klar og bindende plan at arbejde
ud fra.

Planlegning af den lokale og regionale kol-
lektive trafik er ogsd ngdvendig for at sikre
sammenh@ng med den fysiske planlegning,
der er sat i gang i henhold til regionplanloven.
Vi skal bl. a. have sikkerhed for, at udvikling
af boligomrader, placering af centre, institutio-
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ner m. v. fglges op med de ngdvendige beslut-
ninger med hensyn til trafikbetjeningen. Sker
dette ikke, gar det skavt. Det har vi flere steder
i landet set alt for tydelige eksempler pa, og
myndighederne er med rette blevet kritiseret
for at veere blevet opmarksomme pa denne ele-
mentare kendsgerning pd et alt for sent tids-
punkt.

Ikke mindst ud fra dette gnske om en koor-
dination mellem trafikplanleegningen og den
gvrige fysiske planlegning er amtsrddene pla-
ceret som den centrale myndighed, hvem plan-
leegningsbestemmelsen umiddelbart pahviler.
At denne planlegning fra amtsradenes side mé
ske i ngje samarbejde med kommunerne og na-
boamterne, er indlysende, og det er da ogsé
udtrykkeligt fastsléet i lovforslaget.

Planerne skal indeholde oplysning om linje-
fgring og kgrselsomfang for rutetrafikken inden
for omradet med savel bus, privatbane som
DSB-tog, der forlgber inden for 1 amtskom-
mune. Der er altsa ikke tale om en plan for bus-
kgrslen alene, men om en samlet plan for hele
den lokale og regionale kollektive persontrafik.
Planen er ikke noget, man laver én gang for
alle eller en gang hvert 5. eller 10. &r. Der er
derimod tale om en plan, som, nar den én gang
er lavet, lgbende mi ajourfpres og tilpasses
f. eks. bebyggelsesudviklingen eller andre for-
hold.

En ting er at fa lavet en god regionalplan for
den kollektive trafik, som pé& fornuftig mide
fastlegger rutenettet og trafikeringen af dette
net. Det hjelper imidlertid ikke s& meget, hvis
man ikke samtidig sgrger for, at planen kan
fgres ud i livet. Det kunne f. eks. veere, at man
ikke kan f& nogen til at kgre den trafik, der er
planlagt, eller f4 den udfgrt pd den made eller
pa de gkonomiske vilkdr, som amt, kommune
eller kunderne gnsker.

Dette fgrer over til det andet hovedformal
med lovforslaget om den lokale og regionale
kollektive personbefordring uden for hoved-
stadsomradet: at skabe mulighed for at samle
rutebilkgrslen i ét selskab.

Ser vi pa, hvordan den kollektive nertrafik
rent praktisk foregar i landet uden for hoved-
stadsomradet, har vi et meget broget billede.
Visse steder, fgrst og fremmest i de stgrre, men
ogsd i mange mindre provinsbyer, har man
kommunalt ejede busselskaber. Andre steder
varetages kgrslen af DSB eller af en privat-
bane, og i meget stort omfang er det private



