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[inge Krogh.]
mer uden forhandlinger med nogen andre, at
der pa forbindelsen Nyborg-Odense ikke skal
standses ved mellemstationerne. Det er rigtigt,
som ministeren siger, at der skal spares, det
ved vi alle sammen, men hvad er konsekven-
serne? De vil sandsynligvis veere, at en hel del
privatbilister kommer i gang mellem Nyborg
og Odense; vi ved alle sammen, at det er en
serdeles hérdt belastet landevej i forvejen. Der
er vistnok en enkelt forbindelse, hvor togene
stadig vaek standser, men det lgser ikke proble-
met.

I bemarkningerne roser man HT meget hgjt.
Jeg ved ikke, om det kan holde stik alle vegne.
Jeg ved, at bl. a. i Rgdovre, som vel nok ikke
er ministeren ubekendt, er der i hvert fald
nogle, som ikke er serlig tilfredse med, at de
private busser er blevet nedlagt. Jeg tror i det
hele taget, man skal tenke meget pa den pri-
vate rutebilkgrsel ude over landet.

Angdende forslaget om hyrevogne er vi ogsa
meget kede af, at der kun kan gives bevillinger
til vogne til 9 personer og derunder, og vi vil
fremfgre det samme, som er fremfgrt af det
konservative folkeparti, at det kan veere uhel-
digt pa landet — og for gvrigt ogsé i byen — nér
der skal transporteres folk til sportskampe.

Med hensyn til forslaget om fartskrivere sy-
nes vi sadan set, at der i forvejen er kontrol
nok med hyrevognene, og vi vil derfor g& imod
dette forslag. Vi har erfaret, at den nye lov —
altsd den lov, vi har nu — ikke har forbedret
forholdene servicen for befolkningen er ikke
blevet bedre, og hyrevognschauffgrerne er hel-
ler ikke blevet mere tilfredse.

Hjortlund Christensen (DR):

Til lovforslaget om kollektiv persontrafik vil
jeg bare knytte nogle f4 bemerkninger. For s&
vidt angéar den fysiske planlegning kan forsla-
get f& retsforbundets fulde stgtte. Det er min
opfattelse, at der er et stort behov for en lov-
givning om fysisk planlegning ogsd pa dette
omrade. Havde man lovgivet om fysisk plan-
leegning for mange ar siden, tror jeg, man ville
have sparet samfundet for milliardbelgb.

Lovforslagets gvrige mélsetning er. en koor-
dinering af forskellige trafikmidler, og det kan
retsforbundet selvfglgelig gd ind for. Men for
mig at se indeholder lovforslaget tendenser til
ad ére helt at udelukke det private initiativ ved
trafikafviklingen, og her kan man ikke for-
vente retsforbundets stgtte, for man giver
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nogle mennesker et monopol. Jeg vil gerne her
give udtryk for, at retsforbundet ikke nerer
nogen mistillid til de mennesker, der bliver
ansat til at styre offentlige foretagender, men
styringsproblematikken i det hele taget giver
anledning til kontrolforanstaltninger pi alle
leder og kanter, et bureaukrati, som borgerne
ikke kan vere tjent med hverken at benytte
eller betale til. I gvrigt har serviceniveauet en
vis evne til at dale. Vi vil naturligvis fglge ud-
valgets arbejde, selv om vi ikke er med i udval-
get. :
Hvad angar hyrevognsproblematikken, s
mener jeg ogsé, det private initiativ har behov
for netop her at ggre sig geeldende. Jeg tenker
pa de mennesker, ikke mindst dem fra dette
hus, der star i en eller anden by i Danmark og
skal vente en time pa at blive befordret, fordi
man spiser frokost. Det er da helt i orden, at
folk skal have frokost, men den lille kgbmand
lukker jo ikke sin butik, nir der kommer en
kunde og vil kgbe en aske taendstikker. Det er
blot systemet, der er forkert. Vi ma ikke gen-
nemfgre en lovgivning, der ikke giver den ser-
vice, som borgerne forventer at fa. Netop den
dyre befordringsméde, som folk velger, nir de
gnsker at kgre i taxa, burde i al fald vere fri.

Tyrell (VS):

Jeg har ikke ved de forudgdende trafikpoliti-
ske lovforslag taget ordet — dem vil jeg komme
med kommentarer til i udvalgsarbejdet — men
til de lovforslag, der her er til behandling,
mener jeg nok der kunne vere anledning til at
fremsztte nogle mere principielle kommenta-
rer.

VS kan stgtte lovforslagenes indhold vedrg-
rende koordineringen af den kollektive trafik
og den fysiske planlegning og det tilsvarende
indhold vedrgrende forbedret planlegning og
koordinering af den kollektive trafik. Det vil
forhéabentlig betyde en bedre kollektiv trafik til
gavn for miljget, for sikkerheden, for energi-
forbruget og for de mange, der har begrenset
eller ingen adgang til individuel transport.

Nar dette er sagt, s ma vi ngdvendigvis
ggre opmerksom pa, at VS mener, at der er
meget tilbage at gnske i forhold til prioriterin-
gen af den kollektive person- og godstransport.
I den forbindelse kunne man komme ind pa
spgrgsmélet om privat drift af denne transport
og det forhold, at dele af den kollektive trans-
port er underkastet profitmotivet.

Som ved tidligere behandlinger af disse lov-



