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[Langsted.]
flere kommuner i samarbejde med de private
rutebilejere har faet etableret trafiklgsninger,
som omkring de bestiende koncessionerede bil-
ruter som grundstamme lgser de lokale trans-
portbehov i sammenhzeng med de regionale
trafiklinjers opgaver. P4 denne baggrund fin-
der vi det naturligt, at det lige s& godt kan vare
et privat selskab, der star for den felleskom-
munale trafikvirksomhed, og vi mener, det og-
s& bgr komme til udtryk i lovteksten. Det vil
fjerne manges usikkerhedsfglelse.

At det tillige i mange tilfzlde er ngdvendigt
at yde tilskud fra de offentlige kasser, for at
den lokale kollektive trafik i det hele taget kan
gennemfgres, betyder vel ikke automatisk, at
det er det offentlige, der skal drive denne virk-
somhed.

Som andre ordfgrere vil jeg ogsa sige noget
om hyrevognstrafikken. Jeg vil indrgmme hr.
Lowzow, at det kan veare svert at fa fat pa en
hyrevogn nu om dage, og det vil sige, at vi mé
ggre det mere attraktivt at vere hyrevognsejer.
Jeg har faktisk ogsd bidt merke i udirykket
i bemarkningerne til § 1:

»Sker der derimod befordring af en virksom-
heds kunder, kraeves der bevilling i henhold til
denne lov, hvad enten der svares vederlag eller
€].«

Dette vil jeg gerne bede ministeren kom-
mentere.

Ole Henriksen (SF): )

Fra socialistisk folkeparti kan vi anbefale
forslagene, som de ligger, til en velvillig be-
handling i udvalget, og det sker selvfglgelig ud
fra den betragtning, at vi er interesserede i at
styrke den kollektive trafik her i landet. Vi er
indstillet pa at sikre befolkningen en bedre tra-
fikservice, og vi ggr det selvfglgelig ud fra den
betragtning, at den kollektive trafik er et godt
alternativ til en udvikling af privatbilismen. Vi
skal nok igennem adskillige punkter i udvalget
for at finde ud af, hvordan vi stiller os til
spgrgsmélet om hyrevogne, herunder specielt
spgrgsmilet om at nedsztte vognstgrrelserne
til kun at omfatte 9 personer. Jeg synes nok,
at problemerne omkring de private firmaers
egne transportmuligheder nemmest Igses ved,
at man rekvirerer taxier til at transportere sine
kunder i — det er nzrmest til de borgerlige par-
tier, som har veret oppe at tale imod det —
sadan at man ogsd ad den vej sikrer, at taxi-
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vognmend f&r noget at lave. Det kan jo ikke
vaere meningen, at de private virksomheder selv
skal nedsatte sig som taxivognmend mere eller
mindre.

Fuglsang (DKP):

Kommunisterne vil opretholde den overvejen-
de positive holdning til de tre forslag, det drejer
sig om her, og det gzlder iser det, som angar
den regionale og lokale personbefordring. Det
er for os i virkeligheden et meget vigtigt spprgs-
mél, som der kunne veere grund til at sige gan-
ske meget om og méske ogsd pa anden vis gé
i dybden med, hvad jeg ikke skal g@re her. Jeg
kan sige s& meget, at hvis de hensigter, som er
nedlagt i forslagene med hensyn til. planlzeg-
ning og samordning af de kollektive trafikmid-
ler — og deraf mé vel ogsa fglge en tidssvaren-
de modernisering af dem — havde fgrt til resul-
tater tidligere, s& havde meget i den nuverende
trafiksituation her i landet sikkert set noget
mindre kaotisk ud. Den situation, vi befinder
os i nu, med nedlzgning af banelinjer, nedlag-
ning af stationer, iser i mange tyndt befolkede
omrader, stadig ringere busbetjening osv., er
jo en dom over de principper, man hidtil har
kért pa. For det er trods alt ikke talerne her-
oppefra, der teller, det er praksis, sddan som
den udvikler sig ude i livet.

Hvis vi — og det hiber jeg disse forslag kan
medvirke til — virkelig far en samordning og en
modernisering af vores trafikmidler, s& vil de
ogsd kunne udvikle sig til gavn for de forskel-
lige landsdele og deres befolkning. Nu blev
Hovedstadsomradets  Trafikselskab  navnt.
Trods de mangler, der ogsd er ved dette, sa
synes jeg, at selve udviklingen dér med frem-
gangen i den kollektive personbefordring, i
nogen grad pa bekostning af privatbilismen,
viser, at det er den vej, vi skal g.

Inge Krogh (KrF):

Kristeligt folkeparti vil sige, at vi egentlig
synes, det er udmarket, at der skal lagges en
samlet trafikplan for landet, og at amtet skal
lzegge en plan for sit omrade og samarbejde
med naboamtet. Det er meget rimeligt, at der
koordineres mellem busser, hyrevogne, private
baner og DSB, men jeg skal dog ikke undlade
at omtale, at statsbanerne ikke er serlig sam-
arbejdsvillige. Jeg hentyder her til et forhold,
som allerede er blevet nzvnt af retsforbundets
ordfgrer tidligere i dag, nemlig at DSB bestem-



