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[Lowzow.]
for. Der er mange, mange uafklarede spgrgs-
mal, og jeg vil tro, det vil tage en rum tid,
inden man kan blive ferdig med dem, hvis
man skal behandle dem forsvarligt — og det
formoder jeg ministeren gnsker man skal. Vi
har sagt ved de to foregiende fgrstebehandlin-
ger, at meget af intentionen i de to fgrste lov-
forslag, i det fgrste is@r, er vi enige med mi-
nisteren i. Det er helt givet, at det er gnskvear-
digt med en narmere planlegning, hvad angar
udbygning af boligomrider og kollektiv tra-
fik og trafikmuligheder i det hele taget. Det
er givet, at en sdan planlegning ma der vere
mulighed for i lovgivningen. S& langt kan vi
fglges, men vi mener ogsi, at der er mange
intentioner i disse lovforslag, som vi ikke kan
tilslutte os.

I forbindelse med loven om buskgrsel er et
af vore store problemer at sikre, at de private
vognmend har fuld ret til pi lige fod at f&
del i de muligheder, der nu er i samfundet, og
at der ogsd er mulighed for, at de kan fast-
holde den del af markedet, de har. Vi har set,
hvordan der andre steder end i de her omhand-
lede omrader, altsd under HT, er sket @n-
dringer, som ikke ubetinget har veret til det
bedre, selv om der ogsd har veret fordele ved
det.

Det sidste lovforslag, lovforslaget om hyre-
kgrsel, er vi mindst stemt for. Vi mener, at
det, vi har set indtil nu med den lov, der er
geldende, i de fleste tilfzlde ikke har veeret
nogen fordel. Der er ikke ydet en hgjere ser-
vice fra de hyrevogne, der er underkastet den.
Vi har ikke kunnet pévise en hgjere gennem-
snitlig indtjening for de vognmend, der er
underkastet den, og vores egne erfaringer pa
gader og streeder her i Kgbenhavn er, at der
er for f4 vogne pi gaderne under den nugel-
dende lov. Man har skiret ned, s& publikum
ikke kan fa en tilstreekkelig service fra dette
erhverv. Vi mener altsd, at det er meget pro-
blematisk, hvor god den foresliede ®ndring
er, da den gar videre end den oprindelige plan,
som 14 bag den forrige lov.

Der er ét punkt i lovforslaget, som jeg me-
ner er meget ubehageligt, og som jeg har nevnt
tidligere, nemlig at man swtter en granse ved
9 personer.' Det rammer en masse kgrsel ude
omkring i landet. Det betyder ikke noget inde
i byerne, men de, der kender til forholdene ude
omkring i landet, ved, at det f.eks. i forbin-
delse med sportsfolks kgrsel om sgndagen og i
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weekenderne ude pd landet vil vaere et val-
digt problem, at der ikke findes taxaer, der
kan tage et fodboldhold. Tenk pé, hvor mange
unge der bliver bragt omkring. Hvis man har
tid til at forlade folketinget og se, hvad der
sker udenfor, si vil man se det hver evig ene-
ste sgndag.

Man kan ogsd stadig undre sig over, at det
faktisk ifglge dette lovforslag er forbudt et fir-
ma at sende en bil, der er ejet af firmaet, efter
kunder og bringe dem hjem igen. Jeg kan se,
der er medlemmer i salen, der nagter det. S
vil jeg henvise til bemarkningerne til § 1, hvor
der star, at det er forbudt firmaer at hente
folk i firmaets bil som almindelig kundeservice.
Der skal faktisk en droschebevilling til, hvis
man skal rette sig efter lovens fulde ordlyd.

Der er sd mange detaljer i dette, som vi slet
ikke har faet uddybet endnu. Vi er langtfra
ferdige med dem. Vi vil gerne gi ind i en
grundig udvalgsbehandling og se, om vi kan fa
fremmet alt det positive i lovforslaget. Er det
muligt, at ministeren vil finde frem til det, si
kan vi maske finde noget til sidst. Holder mi-
nisteren fast ved det fremsatte lovforslag, som
det ligger her, s& vil vores stilling veere meget
skeptisk, for ikke at sige negativ.

Langsted (CD):

Det er jo tredje gang, lovforslagene frem-
sattes, og vi mé da hébe pa, der ikke ogsa bli-
ver en fjerde eller femte gang.

Med den udformning, lovforslagene har, kan
det veere ngdvendigt at fastsld, at der ikke her-
igennem ma tilstreebes hverken en socialisering
eller en nationalisering af al kollektiv trafik her
i landet. Man far let det indtryk af lovforsla-
gene, som de foreligger. Selv om der bruges
udtrykket, at der »kan« — og ikke, at der »skal«
— oprettes en amtstrafikvirksomhed med alle de
dertil hgrende rettigheder og forpligtelser, sa
ligger det ligesom i luften.

Disse lovforslag supplerer hinanden, og de
ma siledes ses som et hele. I 'den forbindelse
vil jeg igen fremhave, at det uden for hoved-
stadsomradet, som jeg gerne vil drage sammen-
ligninger med, stadig er de private rutebilejere,
der kgrer den stgrste del af den kollektive bus-
trafik. Det vil virke naturligt, at de nye love
skal forstds pd den méde, at ogsd de nuvarende
rutebilejeres fremtid skal sikres gennem lige
vilkdr for overtagelse og drift af de omtalte
trafikvirksomheder.

Mange steder er det sidan, iser i Jylland, at



