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[Ministeren for offentlige arbejder.]
De bemerkninger, som fremskridtspartiet er
kommet med til dette endringsforslag, siger, at
der gennemfgres en revision af standard, priser
og mengder for anleg af nye hovedveje som
motorveje og andre hovedlandevejsarbejder.
Derfor gar jeg ud fra, man forstdr min forbav-
selse, nar kandidaten fra Horsens kommer med
et indleg, der er en varmhjertet forsvarstale

for, at der netop i dette omrade skal bygges de

meget dyre 4-sporede motorveje.

Det, som hr. Glensgard, om jeg s& ma sige
hangte det op pa, var, at jeg havde forbrudt
mig imod ministeransvarlighedsloven. Det er
jo noget slemt noget at fa at vide. Hr. Glens-
gard henviste til beteenkningerne for to hoved-
vejsstreekninger. Den ene omhandler streeknin-
gen fra Nr. Stenderup og til Vejle, og dér har
hr. Glensgard ret i, at det i betankningen kon-
stateres, at ministeren dengang gik ind for en
etapevis udbygning, idet man startede med en
2-sporet vej for senere at g over til en 4-spo-
ret. Efter samrad med udvalget endte det med,
at man i betenkningen gik ind for den 4-spo-
rede, men man skal bare legge marke til én
ting, nemlig at denne betenkning er blevet af-
givet ngjagtig den 17, marts 1972, dvs. for 5 ar
siden.

Der er ogsa tale, nar det drejer sig om den
anden streekning, om en 4-sporet motorvej,
men her er betznkningen afgivet endog 2 ar
for.

- Men der er to ting, jeg gerne vil have sliet
fast, og det er for det fgrste, at jeg naturligvis
ikke pa nogen méde gnsker at vare i strid med
det, der stir i ministeransvarlighedsloven, og
for det andet, at nar dette ting vedtager lovfor-
slag om hovedlandevejsstraekninger, motorvejs-
‘streekninger, er det i princippet en bemyndi-
gelse, man giver ministeren. Nér det drejer sig
om de to streekninger, som hr. Glensgard om-
talte, vil jeg gerne ggre opmaerkscm pé, at mal-
seetningen med det, der er lagt op til, i gvrigt er
ngjagtig den samme, som stir i lovforsla-
get, nemlig at der skal veere tale om 4-sporede
motorveje. Men det, der ggr sig geeldende, er
bare, at vi af grunde, som jeg udfgrligt har re-
degjort for i trafikudvalget, bliver ngdt til at
tage det etapevis, siledes at vi altsd fgrst ma
anlegge de 2-sporede motortrafikveje og se-
nere, nir kapaciteten er til det, m4 fa udbygget
dem til 4-sporede veje.

P4 det direkte spgrgsmal fra hr. Glensgird

kan jeg svare, at disse to vejstrzkninger og
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dette med, at det er 2-sporede i fgrste etape af
anlagsarbejderne, er forligsstof; det er en af-
tale, der er indgiet imellem de egentlige au-
gustforligspartier, og her har jeg altsd ikke
medregnet de konservative.

Hr. Glensgard kom ind pa nogle meget tek-
niske betragtninger, idet der jo er tale om for-
skellige prognoser for den kommende kapaci-
tet, det er iser straekningen fra Horsens til
Skanderborg, som hr. Glensgard beskaftiger
sig med. Det er rigtigt, at der er tale om for-
skellige tal, hvis man ser, hvad der kommer fra
vejdirektoratet, og hvad der kommer fra amts-
vejinspektoratet i Vejle amt. '

Jeg kan godt give forklaringen pa denne for-
skel. Forklaringen er den enkle, at de tal, som
Vejle amtskommune har angivet for trafikken,
er middeltal for sirakningen som siddan. Man
har altsd ikke, som vejdirektoratet altid ggr
ved sidanne tellinger, taget en teelling midt pa
strekningen. Derimod har man medtaget tra-
fiktzllinger i nerheden af de store byer, i ner-
heden af Horsens og i nerheden af Skander-
borg, som man kan telle det i dag. Men der er

‘bare én ting, som ligesom glemmes her. Denne

trafik kan ikke overfgres pa en kommende mo-
tortrafikvej, ganske simpelt — hvad man tyde-
ligt ved af erfaring — fordi lokaltrafikken ikke
benytter en sddan gennemgéende vej. Vi ved
f. eks., at tilkgrselsforholdene er meget vanske-
lige, og tilkgrselsvejene er fi, og lokaltrafikken
gir uden om dem. Det er et righoldigt erfa-
ringsmateriale, man har i vejdirektoratet, og
det er det, man har taget hgjde for, nar man er
naet frem til de tal.

Jeg vil'i gvrigt fgje til, at hvis det viser sig,
at de prognoser, som vejdirektoratet er kom-
met med, ikke er holdbare, eller at antallet er
sterkere stigende end antaget, sd ligger der
netop i hele tankegangen; at vi bare sporer
planlagningen ind pa en sddan made, at vi kan
udbyg_ge til 4-sporede motorveje i takt med den
kapacitetg som vi kan overskue.

MaA jeg sa endelig sige om dette med progno-
sen for, hvor mange kgretgjer der vil veere
herhjemme, at man regner i amtskommunen
med en stigning pa 3 pct., mens det i vejdirek-
toratets tal er 2,4 pct. Forskellen er, hvis man
skal beskrive det i en kurve, ganske enkelt den,
at man ovyre i amtet regner med en vaekstkurve,
der gar meget stejlt op. Det vil den ggre, hvis
man siger 3 pct. arlig vakst, hvorimod det,
man antager som realistisk, stadig vaek ud fra
erfaringsmaterialet, er, at kurven vil ga lige op.



