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Endvidere har nyantaget overenskomstlannet personale oprettet individuelle
godkendte pensionsoerdninger, som DSB betaler bidrag til.

Sporgsmdl 5.

Hvad er arsagen til, at der ikke er etableret ot samarbejde med Hovedstadens
Trafikselskab om brug af pensionistkort falles for S-togs-nettet og HTs busser, og hvor
stor skennes statsbanernes fortjeneste at ville blive ved et sdant samarbejde?

Svar:

Spergsmélet om et samarbejde mellem DSB og Hovedstadsomradets Trafiksel-
skab, HT, om indferelse af pensionistkort feelles for DSBs S-tog og HTs busser beror
pé gennemforelsen af det i lov nr. 303 af 13. juni 1973 om hovedstadsomradets kollek-
tive personbefordring § 4 omhandlede forslag til en forening af bane- og busdriften i
hovedstadsomradet,.

Et lovforslag herom er under forberedelse.

Efter dette forslag vil det blive hovedstadsrddet, der trmffer bestemmelse om
et faelles takstsystem for pensionister il S-baner og busser.

Hvorvidt indfereisen af et sidant system vil medfere en indteegtsnedgang for
banedriften, vil helt afhsenge af den pris, der métte blive fastsat af hovedstadsradet, Fn
eventuel indtegtsnedgang forudsettes baret af radet,

Sporgsmal 6.

I hvilket omfang har pensionister mulighed for at benytte de seerlige 65-billet-
ter ved rejse med DSBs og de koncessionerede selskabers busser? Hvorledes vil mini-
steren bedemme mulighederne for indferelse af en generel 65-ordning for anvendelse af
busser?

Svar:

Jernbanebilletter, herunder jernbanens 65-billetter, kan benyttes ps visse
DSB-rutebilture, der erstatter togforbindelser eller supplerer disse. Sidanne ture er
anfort i jernbaneafsnittet i DSBs kereplan.

P4 privatdrevne omnibusruter er jernbanens 65-billetter i intet tilfzelde gyldige.

Hvor bybusruter drives med omkostningsdaekning fra pagaeldende kommune,
er der i visse tilfwelde indfort seerlige kort for pensionister.

I den lokale rutebiltrafik i ovrigh, hvadenten ruterne drives af DSB eller af
andre koncessionshavere, findes ikke 66-billetter.

Dette skyldes, foruden den omstendighed at en sidan billetudstedelsesmulig-
hed ikke er forudsat i henhold til de af de koncessionsgivende myndigheder udgivne
takstregulativer, at en 65-billetordning i den lokale rutebildrift ikke vil kunne etable-
res pa forretningsmassigt grundlag. ‘

' En 66-billetordning ved rutebildriften (DSB ruter og privatdrevne ruter) vil
antagelig kunne realiseres, men forudsmtningen ma veare, at indtagtstabet svarende til
rabatydelsen deekkes ved en eller anden form for tilskud.

Storrelsen af et sidant tilskud lader sig ikke umiddelbart opgere, men ma
skennes at lobe op i millioner, sifrems ordningen skal geelde rutebilrejser uanset leeng-
de. Skal en evt, 65-billetordning ved rutebildriften indfores med samme bestemmelse
som ved jernbanedriften, at der skal rejses mindst 30 km, vil ordningen miste veesent-
ligt i veordi, idet rejser med rutebil i almindelighed er ret korte. Det vil naturligvis re-
ducere et evt. tilskud, men ordningen vil blive vanskeligere at administrere og for-
mentlig ogsé virke uforstaelig ps pensionisterne og forarsage utilfredshed.
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