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ikke har haft den fornedne tid til forhand-
ling med de implicerede parter, altsa de for-
skellige partiers medlemmer af hovedstads-
rddet, amt og kommunalbestyrelser. Lov-
forslaget har siledes kun veret behandlet
pd meder, der har udstrakt sig fra fredag
den 20. maj 1977 til onsdag den 25. maj 1977,

Lovforslaget har saledes kun gennemgaet
en behandling som en katastrofelovgivning
og ikke, som det burde have gennemgiet,
en behandling over en periode, der ogsé
havde givet rimelige tidsfrister.

Om selve lovforslaget vil fremskridtspar-
tiet steerkt markere, at den kompetence,
folketinget afgiver til hovedstadsradet, vil
f4 alvorlige folger, iseer for den evrige del
af landet. Folketinget afgiver i realiteten
kompetencen for halvdelen af personjern-
banedriften i hele landet med efterfolgende
manglende langtidsvirkninger bade hvad
angdr drift og anleg.

Den styrkelse af hovedstadsridet, der
ligger i lovforslaget, vil siledes medfere,
at det vil blive endnu vanskeligere at f3 det
samfundsoverflodighedshorn, som hoved-
stadsradet udgoer, nedlagt, jfr. de bemzerk-
ninger, som fremskridtspartiet gjorde om-
kring forslag til lov om endring af lov om
et hovedstadsrad, 1976-77 (1.samling), Folke-
tingets Forhandlinger, spalte 3743.

Under udvalgsarbejdet blev der dreftet
problemer som pkonomi og personaleres-
sourcer, og der stdr endnu mange unafklarede
spergsmél hen i det uvisse.

Bt andet mindretal (det konservative folke-
partis medlem af udvalget) er enig i det
onskelige i den koordinering af den kollek-
tive trafik i hovedstadsomradet, som er lov-
forslagets hensigt, men kan ikke stemme for
loviorslaget pa grund af den utilstreckkelige
udvalgsbhehandling, som er blevet lovforsla-
get til del.

Indtil wndrede onsker fremkom fra rege-
ringens side, var det mindretallets opfat-
telse, at lovforslaget var udskuds til grundig
udvalgsbehandling i sommerperioden og der-
efter genfremseettelse forst 1 samlingen 1977-
78, hvilket man var indforstaet med.

Efter realitetsforhandlingerne (ordret citat
af ministeren for offentlige arbejders udta-
lelse) er kommet i gang efter regeringens
eendrede ensker, har udvalget kun haft 2
meder for betenkningsafgivelse, og det ef-
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terlader en lovgivning med s& mange uafkla-
rede sporgsmél, at det konservative folke-
parti finder det urigtigt at gennemfore loven
pé dette grundlag.

Bt tredje mindretal (socialistisk folkepartis
medlem af udvalget) ensker et sterre tilskud
til hovedstadsrddet som felge af opheevelsen
af tunnelbaneanleggene i Kobenhavns kom-
mune og den deraf folgende overfladetrafik.

Mindretallet har stillet endringsforslag
om et kompensationsbelgb pa 140 mill. kr.
og indstiller herefter loviorslaget til vedta-
gelse med det af mindretallet stillede an-
dringsforslag.

Et fjerde mindretal (kristeligh folkepartis
medlem af udvalget) udtrykker betenlkelig-
hed ved, at der ved loviorslaget overdrages
s stor kompetence til hovedstadsradet, samt
at der efter lovforslagets vedtagelse kan an-
lzegges jernbaner i hovedstadsomradet uden
lovhjemmel.

Mindretallet kan stemme for de af mini-
steren for offentlige arbejder stillede sn-
dringsforslag, men indstiller i ovrigt lovfor-
slaget til forkastelse ved 3. behandling.

Lt femte mindretal (venstresocialisternes
medlem af udvalget) tilslutter sig den del
af lovforslaget, der sigter il at tilvejebringe
organisatoriske betingelser for en samord-
ning af al lokaltrafik i hovedstadsomradet
med det formal at fa en mere smidig kollek-
tiv trafik bide med hensyn til billet- og
takstsystem og med hensyn til kereplaner.
Mindretallet finder, at dette er en vesentlig
forudseetning for at fremme den kollektive
trafik som alternativ til privatbilismen og
dens miljoproblemer. Overdragelsen af an-
svaret for ledelsen af den lokale kollektive
trafik til hovedstadsradet er ikke helt upro-
blematisk, s& lenge der er en omfattende
afstand mellem ledelsens dispositioner og
brugerne sdvel som de ansatte. Det er et
problem, mindretallet meget gerne medvir-
ker til at lose.

Et seerligh problem udger spergsméalet om
storrelsen af de kompensationer, DSB skal
yde til hovedstadsradet til gengeld for de
investeringsforpligtelser, som statsbanerne
bliver frigjort fra. § 10 i lovforslaget inde-
holder belgb af en sterrelse, som mindre-
tallet — ud fra en prioritering af den kollek-



