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Sporgsmdl V 13:
Ad ministerens notat af 14. april 1977 vedr.
samradssporgsmal A.

Udvalget udbeder sig ministerens kom-
mentar til det side 8, afsnit 9 (,,Ud over de
specielle undersogelser...) anferte, set i
relation til, at der over for udvalget er op-
lyst et tidsrum pd 8 &r efter feerdiggorelsen
af forste trin.

Side 3, afsnit 9:

,»Ud over de specielle undersegelser, der
som nsevnt udieres i forbindelse med hvert
enkelt projekt, kan det generelt oplyses, at
trinvis udbygning kun udferes, nar behovet
for andet trin tidligst indtreeder 10-15 ar
efter feerdiggorelse af forste trin.”

Svar:

Det tidsrum pé 8 ar, som tidligere er op-
Lyst over for udvalget, er et gennemsnitstal
beregnet for danske streekninger.

Dette tidstum er bestemt ud fra et rent
anlegsekonomisk synspunkt, idet der med
anvendelse af en rente pd 7 pot. p.a. vil
veere et direkte tab ved at bygge trinvist, si-
safremt andet trin skal bygges inden ca. 8 ar.

Denne beregning baseres séledes pa at
sammenligne udgifterne til forste trin med
udgifterne til andet trin.

I Vesttyskland er andet trin og dermed
den samlede trinvise udbygning forudsat
at veere relativt mere omkostningskrevende
end svarende til danske forhold, hvorfor der
alt andet lige tilsvarende m3 forlabe leengere
tid, inden der er balance mellem merudgifter
ved trinvis udbygning og forrentning af be-
sparelsen.

Sporgsmal V 14:
Ad ministerens notat of 14. april 1977 vedr.
samrddssporgsmdl 4.

Udvalget udbeder sig ministerens kom-
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mentar til det side 4, afsnit 1 og 2, anferte,
set i relation til de pageldende danske vej-
streekninger.

Side 4, afsnit 1 og 2:

,» Vedrorende de sikkerhedsmessige sporgs-
mal kan oplyses, at uheldsfrekvensen pa
forste trin af en motorvej forventes at vare
ca. 30 pot. hojere end pa en tilsvarende mo-
torvej. Da forste trin af en motorvej forven-
tes at koste ca. 70 pet. af fuld udbygning
straks, kan det, under forudsetuning af 100
pet. storre uheldsirekvens pa de eksisterende
veje 1 forhold til motorveje, beregnes, at der
pr. investeret krone ikke er nogen markant
sikkerhedsmassig forskel mellem anvendel-
se af midler til fuld eller trinvis udbygning.
Det skal dog pointeres, at de n@vnte tal er
gennemsnitsverdier, og at der som neevnt
gennemferes swmrlige undersogelser for hver
enkelt etape, bl. a. med hensyn til sikkerheds-
sporgsmal og anleegsomkostninger.

Hastighedsgreenser pa disse 2-sporede veje
er ca. 100 km/t. Undtagelser (120 km/t) kan
tillades.

Svar:

Det fremgér af det citerede afsnit, at man
i Tyskland nér til samme resultat som det,
der gwlder de undersggte etaper i ,det lille
H*, nemlig at man far samme trafiksikker-
hedsmemssige fordel pr. investeret krone,
hvadenten man bygger trinvist, eller man
straks anlegger en fuld motorve;j.

At man netop fir det samme resultat i
Tyskland kan siges at bero pa en tilfeldig-
hed, idet resultatet afhenger af det indbyr-
des forhold mellem uheldsfrekvensen for
uheld med personskade pa motorveje/motor-
trafikveje som 1. trin/eksisterende veje,
sammenholdt med forholdet mellem anlegs-
udgifterne til 1. trin og anlegsudgifterne til
en fuld motorve;j. S



