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jo ske en ngje undersogelse og afvejning af,
om man skal leegge mest veegt pé sikkerhe-
den, eller om man skal kunne komme hurtigst
muligt frem.

FDMs vurdering af uheldshyppigheden
p4 de brede, 2-sporede motortrafikveje mé
st4 for deres egen regning. Ingen tilgengelige
undersggelser herhjemme eller i udlandet
peger pd, at forskellen i uheldshyppigheden
p4 motorveje og brede, 2-sporede motor-
trafikveje skulle veere storre end den an-
forte, men til gengeeld er uheldene lidt al-
vorligere p& de 2-sporede veje.

Bemarkningen om, at de 2-sporede motor-
trafikveje ikke er udformet med hensyn til
overhalingssigt, er direkte forkert. Man vil
netop udforme linjeferingen for den brede,
2-sporede motortrafikvej efter de gwmldende
regler for anleg af 2-sporede hovedlande-
veje med en dimensioneringshastighed pa
100 km/t. Dette medforer, at man ikke kan
anvende helt s4 sm radier for den 2-sporede
vej som for en 4-sporet motorvej, hvor der
selvsagt ikke er modkerende trafik, og hvor
der derfor kan projekteres ud fra den mindre
kraevende stopsigtelengde.

Selv om det ikke er tanken at anlegge
befestede nedspor ved motortrafikveje, som
tilfeeldet er ved motorveje, vil der veere en
3,6 m rabat ved hver vejside, hvoraf de
inderste 2,5 m vil blive belagt med stabilt
grus, siledes at nedbrudte koretejer kan
henstilles uden for kerebanen og saledes
ikke give anledning til uheld for trafikken.

2. ad ,,Prognoserne er afgorende for bereg-
ningerne”.

I forbindelse med udarbejdelsen af rap-
porten, , Trinvis udbygning af motorveje i
,,det lille H““ er der anvendst to forskellige
fremskrivninger af bilparken. Den hgje
bilparkprognose (nettotilvekst 63.200, heraf
58.000 personbiler) har sit udgangspunk® i
en undersogelse, der blev gennemiort i vej-
direktoratet, umiddelbart inden energi-
krisen indtraf, medens den lave prognose
(nettotilveekst 45.200, heraf 40.000 person-
biler) er et resultat af de erfaringer, der er
indhgstet efter 1970.

Det er rigtigt, at nettotilveksten i bil-
parken 1976 udgjorde ca. 66.000, heraf
49.900 personbiler, men udsvingene i de
enkelte ar er si store, at det vil veere ufor-
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svarligt at legge tilvecksten i et enkelt &r
til grund for bilparkprognoser.

Det kan oplyses, at tilveeksten i person-
biler i de enkelte 4r har udgjort:

1971: 35.500
1972: 35.800
1973: 51.300
1974: 11.100
1975: 43.400
1976: 49.900

Vedrgrende tidspunktet for overskridelse
af kapacitetsgreenser skal det anferes, at dei
rapporten ngvnte udbygningstidspunkter er
baseret p& tidspunkter for overskridelse af
den, sakaldte tilladelige kapacitet. Ved tra-
fikmeengder under denie kapacitet opnds en
trafikafvikling uden. sterre forsinkelser. Der
vil imidlertid veere en restkapacitet pa 30
pet. frem mod sammenbrudssituationen.
Fremkommeligheden vil naturligvis ved
udnyttelse af denne restkapacitet blive
steerkt forringet.

Vedrorende de eksempler, FDM frem-
drager: Skovby-Christiansfeld og Rennede-
Udby skal fremheeves, at FDM leegger steerk
veegt pd den heje trafikprognose, hvilket
ikke er realistisk p& baggrund af den skete
udvikling.

Det er derfor urealistisk at tale om, at der
kun skal forlebe 8 4r mellem 1. og 2. trin
P4 Skovby-Christiansfeld streekningen.

Vedrorende Ronnede-Udby skal det frem-
heeves, at det i rapporben, side 11, angivne
skema for feerdiggorelse af de enkelte etaper
er et regneeksempel og ikke et konkret
anlegsprogram. Projektet ligger si langt ud
i tiden, at der naturligvis, nar anlegget skal
i gang, ma foretages en vurdering efter
forholdene pé dette tidspunkt.

Nar FDM anforer, at forrentningsunder-
sogelsen i rapporten konkluderer, at fire
streekninger skal udferes i 4 spor med det
samme, skal hertil bemwrkes, at Graensen-
Rise Hjarup vil foreligge fuldfert i 4 spor i
1978, og at der for s& vidt angdr Hjulby-
Korsebjerg endnu ikke er taget stilling.

For de to svrige streekninger kan det an-
fores, at selv om forrentningen ved at gi fra
2 til 4 spor er hgj, er forrentningen ikke s&
hoj, at det i sig selv kan begrunde anleg i
4 spor straks. Siledes mé ogsd hensyn til
kapacitet, miljs, fleksibilitet, kapitalknap-



