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Bilag 8.

Notet fra ministeren for offentlige arbejder vedrerende samridsspergsmal A (fortsat).

MINISTERIET FOR OFFENTLIGE ARBEJDER
Den 14. april 1977,

I fortswmttelse af min skrivelse af 28. marts
1977 med besvarelse af en reekke sporgsmal
stillet mig under samridet torsdag den
17. marts 1977 vedrerende trinvis udbygning
af motorvejsstreckningerne Nr. Stenderup-
Vejle syd og Horsens-Nybro skal jeg neden-
for besvare de resterende spergsmal.

9. Svenske erfaringer.

Efter kontakt med de svenske vejmyn-
digheder kan fglgende oplyses:

Spergsmalet om valg af udbygningsstan-
dard, herunder om anvendelse af 2-sporede
motortrafikveje eller 4-sporede motorveje,
har ikke veeret genstand for politisk debat i
Sverige. Dette skyldes méaske, at forslag om
anleg af nye vejstreekninger i Sverige ikke
forelzegges 1 rigsdagen, men afgeres endeligh
af ,Statens Vagviark®. Vigvirket har til
hjeelp i den daglige administration udarbej-
det forskellige vetningslinjer bl. a. om. valg
af vejudbygningsstandard, og disse er god-
kendt i Vigvirkets bestyrelse, der er politisk
sammensat.

For en del &r siden forestillede man sig i
Sverige anleg af et sammenhengende 4-
sporet motorvejsnet, 1 hvert fald 1 hoved-
forbindelserne Stockholm-Malmd, Stock-
holm-Géteborg og Goteborg-Malmo.

Denne tanke er siden opgivet. I dag anser
Statens Vigvirk alle rigsvejstrakninger for
principielt ligeveerdige, og spergsmélet om
valg af udbygningsstandard afgeres stort
set alene ud fra den forventede trafik i ab-
ningsdret. Man har udarbejdet et diagram,
se bilag 1, der angiver, hvilken udbygnings-

standard der skal anvendes for en bestemt
trafikintensitet. For en &rsdegntrafik pé
9.000-11.000 koretojer pr. dag regnes med
2-sporet motortrafikve], for en Aarstrafik
mellem 10.000 og 18.000 keretojer pr. dag
overvejes en trinvis udbygning, siledes at
vejen forst anlegges med 2 spor, men for-
beredt for senere udvidelse til 4 spor, mens
man for storre trafikmeengder over 12-13.000
pr. degn anlmgger en 4-sporet motorvej lige
fra begyndelsen. I grensetilizlde ser man
nermere pd de lokale forhold. Disse tal
geelder indtil videre, men kan senere juste-
res under hensyn til niveauet for de bevil-
linger, der stilles til radighed for vejsekto-
ret.

I praksis betyder de ovennsvnte regler,
at de gennemgiende hovedvejsstreekninger
udbygges som motorveje omkring de storre
bysamfund, medens de anlegges som motor-
trafikveje eller almindelige 2-sporede hoved-
landeveje p4 de &bne streekninger mellem
byerne.

I tre-arsperioden 1977-80 péregnes ca.
75 km motorve] og ca. 170 km motortrafilk-
vej abnet for trafik.

Hvor terrsenforholdene i gvrigt er tilsva-
rende, bygges de svenske, 4-sporede motor-
veje stort set som de danske. P4 de svenske
motortrafikveje tillader man mindre kurve-
radier end p3 de foresldede danske, brede,
2-sporede motortrafikveje, men til gengeeld
har de svenske veje et bredere belagt profil.
Selve korebanen er kun 7 m bred, men i
begge sider er anlagh 3 m brede yderspor
med fuld belegning. Der er ingen grees-



