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med trafiktal for 1975 angivne tal ligger 500-
1.500 koretojer over de tilsvarende trafiktal,
der er angivet i omstaende tabel. Denne for-
skel skyldes, at de af Vejle amtskommune
oplyste tal er middeltal for hele streekningen,
medens tallene 1 omstéende tabel, s& vidt det
er muligt, er trafikken midt pa den betrag-
tede streekning. Her vil trafikken normalt
veere mindst, idet trafikken vokser jo neer-
mere man kommer byerne.

Angivelsen af julidegntrafikken pa ca.
140 pet. af arsdogntrafikken er lidt i over-
kanten, idet denne procent ligger ret kon-
stant mellem 130 og 135 pet. pa A 10 igen-
nem Vejle amt.

Med, hensyn til trafikprognoserne skennes
der i brevet en trafikveekst pad 3 pet. p. a.
I den 15-drige periode fra 1975-90 svarer
dette til en vakst pad 56 pet. Under forud-
swtning af en drlig nettotilveekst i bilparken
pé 45.200 biler, ma det imidlertid skennes, at
trafikveeksten i den nesevnte 15-ars periode
kun vil udgere 45 pet. Vejle amtskommunes
antagelse om udviklingen i biltrafikkens
storrelse ligger siledes i overkanten af, hvad
vejdirektoratet forudseetter.

Vedrgrende oplysningerne om trafikmeng-
den p& motorvejsstreekningen Kolding-Chri-
stiansfeld kan det bemmrkes, at valget
mellem en bred, 2-sporet og en, 4-sporet los-
ning for en given straekning ikke ber af-
heenge af, hvor gods eller darligt eksisterende
4-sporede motorveje udnyttes.

Hvad angir motorvejsstreekningen Hor-
sens N-Nybro (=Egebjerg-Skanderborg) er
der en markant forskel pad Vejle amtskom-
munes trafikprognose og de af vejdirekto-
ratet beregnede tal (henholdsvis 18.000 og
11.200 i 1990). Der er tre arsager til dette.
" For det forste er Vejle amtskommunes ud-
gangspunkt (1975-tallene) som neevnt for
hajt. For det andet er den forventede trafik-
veekst frem til 1990 som ligeledes neevnt
ovenfor, sterre end vejdirektoratets an-
tagelser og for det tredje forventer amts-
kommunen en storre overflytning af trafik-
meengder end, svarende til vejdirektoratets
forudseetninger.

Eksempelvis forventes der i vejdirektora-
tets beregninger i modseetning til Vejle ambs-
kommunes beregninger ingen. overflytning
at ville ske fra Odder-vejen.

Tor straeekningen Nr. Stenderup-Vejle syd

Bilag til bet. o. lovi. vedr. hovedlandevejsstreekninger.
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er der en rimelig overensstemmelse mellem
Vejle amtskommunes trafikprognose og vej-
direktoratets beregninger.

Anlegges denne streckning som bred, 2-
sporet motortrafikvej, er der tilstrakkelig
kapacitet og et rimeligt serviceniveau, indtil
etapen Borup-Herslev dbner. Herefter svarer
trafikken pé& strekningen fra Herslev til
Vejle syd til vejens tilladelige trafikmengde,
hvilket betyder, at en udvidelse til 4 spor er
aktuel nar etapen Berup-Herslev engang i
fremtiden &bnes. Hvornar dette vil ske, er
P4 nuverende tidspunkt helt uafklaret, Nar
der i skrivelsen fra Vejle amtskommune er
anfort 1990 som &bningsdr, ma dette sta
helt for amtskommunens egen regning.

Sammenligningen med Faremotorvejen
viser kun, at folketinget dér har tilsluttet
sig, at motorvejsstreekninger, hvor trafikken
5-6 ar efter 4bningen udgoer ca. 12.000 kere-
tojer, skal udbygges i to trin med forste
trin udfert som en bred, 2-sporet motor-
trafikvej.

Som. det fremgér af tabellen ovenfor, er
der i Sonderjylland og ved Nr. Stenderup-
Vejle syd samt ved Horsens N-Nybro netop
tale om strsekninger, hvor trafikken vil ligge
pé omkring 12.000 keretojer pr. degn om-
kring 1990.

Jeg ma siledes afvise, at det — som anfort
i skrivelse fra Vejle amtskommune — er
»yderst betenkelight at anlegge strasknin-
gen Horsens N-Nybro trinvis.

5. Kapitalverds of anloegsudgifter.

Resultatet af en beregning af kapital-
veordien pr. 1. oktober 1977 af anlegsudgif-
terne er vist i folgende oversigt. Der er an-
vendt en rentefod pa 7 pct. Belobene er
angivet i prisniveau april 1976 og er inklu-
sive moms. Der er tale om restudgifter, idet
udgifter til arealerhvervelse m. v. allerede er
afholdt.

1. Nv. Stenderup-Vejle syd.
Kapitalveerdi i mill. kr.
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