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En tilsvarende lempelse er foresldet i den nye skala
for pdheengsvogne med flere end 2 aksler.

For en rekke typiske koretgjer vil afgiften efter
foranstdende forslag udgere nedenstdende belgb
sammenlignet med de nugeldende afgifter:

Arlige veegt- og udlignings-
afgiftsbelob

Efter geel- TLifter forslag
dende satser
kr. kr.
2-akslet lastvogn
4tons......oviiiiinnn 2.660 2.680
- 6.264 6.320
12 - o 10.812 11.040
16 - *).iiiiiiiann. 15.696 18.400
3-akslet lastvogn
I6tons.......covvnnnn, 12.576 12.800
19 - o, 15.656 16.432
22 - F) e 19.888 21.008
2-akslet pdhengsvogn
dtons........oiunnnn 952 1.020
8 - e 1.904 2.400
12 -« e 3.828 4.260
16 - it 5.104 7.520
3-akslet pdhengsvogn
16tons. . ...ooovuinnnnn 5.104 5.040
19 - oo 6.060 6.648
22 ) I 7.016 8.800

*) Koretojer, der inden akseltryksforhajelsen kerer
ps dispensation efter eksportkerselshekendtge-
relsen (korsel pa begreenset vejnet).

T § 1, nr. 3.

Vagtafgiftslovens § 4, stk. 2, omhandler beskat-
ning af settevognstog efter et system, som blev ind-
fort ved lov nr. 100 af 17. marts 1976. Efter omleeg-
ningen er swttevogne til godstransport ikke lengere
afgiftspligtige, idet afgiften af swettevognstog berig-
tiges af det trmkkende koretsj, sdledes at afgiften
gradueres efter, om det trekkende koretsj er regi-
streret som treekkraft for en settevogn (fast kombi-
nation) eller for flere seettevogne (variabel kombina-
tion). I sidstnevnte tilfeelde beregnes en noget
hajere afgift svarende til det dobbelte af afgiften af
en padheengsvogn af en sidan sterrelse, at den sam-
men med det treekkende keretg] udger et vogntog
med sterst tilladt totalveegt. Nar afgiften af variable
settevognstog beregnes ud fra det dobbelte af af-
giften af det sterst mulige pahwengskeretsj, beror
det pé, at afgifterne af pdhengskeretojerne er rela-
tivt meget lave i forhold til afgifterne af motor-
vognene. Da nervarende forslag bl.a. gar ud pa at
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foretage en justering af dette forhold, siledes at af-
gifterne af pahengsvognene heeves i forhold til af-
afgifterne af motorvognene, er det i konsekvens
heraf foresldet at sendre beregningen af afgiften af
variable smttevognstog, siledes at man i stedet for
den dobbelte afgift regner med 1%, gange afgiften.
Det er endvidere preeciseret, at afgiften fortsat skal
beregnes som afgiften af en 2-akslet pédheengsvogn
(hajst 20 tons), uanset at der nu foreslds gennemfort
serlige satser for paheengsvogne med flere end 2
aksler.

Afgiften af forskellige typiske settevognstog efter
de nugzldende og de foresldede satser fremgdr af

nedenstdende oversigt:
Arlige veegt- og udlignings-
afgiftsbelob

Tifter gwl- Tfter forslag
dende satser

kr. kr.
Fast scettevognskombination:
Forvogn 12,4 tons. . ....... 12.164 12.028

tilleg, swttevogn 8 tons ..  1.904 2.400
I 14.068 14.428
Forvogn 14 tons. ......... 13.732 14.280

tilleg, settevogn 16 tons .  5.104 7.520
1 | 18.836 21.800
Forvogn 16 tons*). ........ 15.696 18.400

tillseg, seettevogn (3-akslet)

20 tons*) ..o 6.380 7.200
Talb...oovviiiviiiinnns 22.076 25.600
Variabel scettevogns-

kombination:

Forvogn 12 tons . ......... 10.812 11.040

tillog. ..o 11.484 14.580
I 1 ¢ 22.296 25.620
Forvogn 16 tons*). ........ 15.696 18.400

tilleg. oo v 14.036 19.648
I 29.732 38.048
Forvogn (3-akslet)

22 tons*). .. oiien i 19.888 21.008

tilleg. .. ovvinviinn 10.208 19.648**)
I 1 L 30.096 40.656

*) Koretgjer, der inden akseltryksforhgjelsen keorer
pé dispensation efter eksportkerselsbekendt-
garelsén (korsel pa begreenset vejnet).

**) Heraf hidrerer 8.368 kr. fra en forhgjelse af den
starst tilladte vogntogsvaegt, der i dette eksempel
har muliggjort anvendelse af en settevogn med
yderligere 6 tons totalvagt.



