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punkt i den beregning, der forte til ca. 140 mio. kr.
arligt — eller i det nugeldende prisniveau ca. 200
mio. kr. — og som under udvalgsarbejdet blev frem-
lagt af Landsforeningen Danske Vognmend.

Der vil nmppe kunne skaffes et bedre og sikrere
grundlag for disse beregninger, og man vil hellerikke
inden for en overskuelig &rrekke kunne né til et
mere ngjagtigh resultat.

Den del af vognparken, som ilke kan udnytte de
nye akseltrykregler m.v., vil som allerede navnt kun
i begreenset omfang blive berprt af de forhgjede af-
gifter. For den tungeste del af vognparken vil de
foresldede afgiftssatser neppe kunne forhojes vee-
sentligh, uden at der samtidig skabes et misforhold
mellem. beskatningen af karetgjer pd forskellige
trin af skalaen til ugunst for de tungeste keretgjer.
Det m# her tages i betragtning, at sivel skennet
over de forggede vejudgifter som skennet over den
sandsynlige merindtegt er usikre, hvortil kommer,
at veegt- og udligningsafgifterne ved augustforliget
blev forhgjet med ikke mindre end henholdsvis 50
og 40 pct.

Forslaget skennes at ville indbringe et merpro-
venu pé ca. 125 mio. kr. drligt.

De lobende administrationsomkostninger ved
vaegtafgiftsopkraevningen vil nmppe blive merk-
bart pavirket af afgiftsforhgjelserne. Derimod mé
der regnes med éngangsomkostninger ved forleen-
gelse og omlegning af de pageldende afgiftsskalaer
P4 ca. 175.000 kr. til ;endringer i I/S Datacentralens
edb-programmer vedrgrende motorregisteret.

Bemeerkwinger il lovforslagets enkelte bestemmelser.

T § 1, mr. 1.

Turistbusser m.m. beskattes pé grundlag af kere-
tojernes egenvemgt. Rutebiler er derimod fritaget
for sivel vaegt- som udligningsafgift, og dette fore-
slas nu anfort i overskriften til dette afsnit af af-
giftstabellen.

De gwzldende afgiftssatser foreslas opretholdt og
suppleret med yderligere satser for vegtafgiften af
busser med en egenveeght over 6 tons, siledes ab
gkalaen forlenges med tre nye satser, hvoraf den
hgjeste omfatter turistbusser med egenvaegt over
12 tons. De nye satser stiger med stigende egenveegh
i samme forhold som stigningen i den hidtidige skala.
Udligningsafgiftssatserne for busser er ikke foresléet
forhgjet.

T § 1, mr. 2.
Aindringsforslaget indeholder nye afgiftsskalaer
for lastvogne, henholdsvis motorkeretgjer og pé-

F. 6. 1. vedr. veegtafgift m. m.
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heengsvogne med hgjst 2 aksler (afsnit A) samt mo-
torkeretojer og pahengsvogne med flere end 2
aksler (afsnit B). Do gwmldende skalaer er forlenget
med stigende satser for keretojer med totalvagte,
som ikke kan opnds med et akseltryk pa hajst 8 tons
og swmdvanlige akselarrangementer. Skalaerne er
éndvidere udjevnet ved en gennemfart anvendelse
af intervaller p& 1.000 kg i de veegtklasser, hvor de
hidtidige satser har omfattet veegtintervaller ps 2
eller 3.000 kg.

I forslaget er beskatningen.af pahsengsvogne péd
samme méde som beskatningen af motorvognene
gradueret efter antal aksler, sdledes at tabellens af-
snit A omfatter pdhengsvogne. med hejst 2 aksler
og tabellens afsnit B pahengsvogne med mere end
2 aksler. Denne opdeling er ny og begrundes med,
at 3-akslede pahaengsvogne ligesom 3-akslede motor-
vogne slider mindre pa vejene, hvilket fremtidig bor
finde udtryk i en lempeligere afgiftsbelastning, nér
afgiftssatserne for disse keretgjer generelt forhojes.
Det bemerkes, at afgiften af settevogne beregnes
efter satserne for pahengsvogne efter en seerlig regel
i veegtafgiftslovens § 4, stk. 2, som foreslds wndret
ved § 1, nr. 3, jir. nedenifor.

Satserne for motorvogne under afsnit A svarer til
de nuggeldende satser pa totalvegt indtil 12.000 kg,
dog med visse @ndringer som folge af skalaens op-
deling i flere intervaller og en deraf folgende ud-
jeevning. For keretajer med totalvegt over 12.000 kg
foreslds nye skalatrin op til 19.000 kg. Satsérne for
de tungeste lastbiler afspejler disse keretgjers store
vejslid.

Veogt- og udligningsafgiftssatserne for pdhsengs-
vogne med hajst 2 aksler foreslés rettet op, siledes at
vaegtafgiften af disse vogne efter forslaget udger-ca.
70 pet. af veegtafgiften af lastbiler med tilsvarende
totalvaegt. Denne justering begrundes i en stigning i
pahangsvognenes arskeorsel. For udligningsafgiftens
vedkommende er ogsi foresldet en, omend noget
mindre justering i forhold til afgiften af en tilsva-
rende hovedvogn, -og begrundelsen er den samme
som for vagtafgiftens vedkommende.

Satserne under afsnit B omfatter keretojer med
flere end 2 aksler og svarer til de nugeeldende satser
for koretojer op til 19 tons totalvaegt, dog med visse
mindre sndringer som felge af skalaens sendrede
opdeling. For de tungeste keretgjer med totalveegh
over 19 tons er tilfsjet nye, jeovnt stigende satser.
Forholdene mellem satserne for motorvogne og
piheengsvogne er det samme som under afsnit A.

Satserne i afsnit B indeholder som hidtil en lem-
pelse for 3-akslede motorkeretgjer i forhold til be-
skatningen efter afsnit A. Denne forskel begrundes
med de tunge 2-akslede vognes swrligh store vejslid.



