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ger mellem DSB og hovedstadsridet samt afgerelse
af fortolkningstvivl med hensyn til den i § 6, stk. 1,
nwevnte overenskomst, der ikke har kunnet afgores
ved forhandling, afgeres endeligt ved voldgift.

Tl § 7.

For den i § 1 omhandlede trafik gewelder sikker-
heds- og ordensforskrifterne i statsbaneloven, uan-
set at DSB ikke treeffer beslutning om trafikken,
men alene udferer den som entreprener for hoved-
stadsridet. Statsbanelovens regler om befordrings-
pligt og om folketingets finansudvalgs og ministeren
for offentlige arbejders kompetence til at fastseette
takster geelder dog ikke. Omfanget af befordrings-
pligten og takstpolitikken pé disse banestreekninger
skal efter forslaget fremover afgeres af hovedstads-
radet.

For ¢en gvrige lokale trafik, der udferes af DSB,
galder reglerne i statsbaneloven om finansudvalgets
og ministeren for offentlige arbejders kompetence
med hensyn til takstbestemmelser for DSB’s per-
sonbefordring heller ikke, idet denne kompetence
ogsd skal overgd til hovedstadsradet.

Til § 8.

Privatbanerne inden for hovedstadsomridet er
Lyngby-Nerum jernbane, Helsinggr-Horbak-Gil-
leleje jernbane, Gribskovbanen, Hillergd-Frederiks-
vaerk-Hundested jernbane og Jstbanen. De 4 forste
baner forleber udelukkende inden for hovedstads-
omridet, medens den sidstnaevnte forlgber dels i
hovedstadsomridet, dels i Storstrems amtskom-
mune og siledes udferer trafik, der gir ud over
omréadet.

I overensstemmelse med lovens hovedformal skal
hovedstadsriddet som nevnt i de almindelige be-
merkninger have samme kompetence i forhold til
de nzvnte privatbaner som den i forhold til stats-
banerne foreslédede.

Ordningen, der forudsmttes naermere forhandlet
mellem hovedstadsridet og de i de enkelte baner
interesserede kommuner, fastleggés i en overens-
komst mellem hovedstadsridet og den enkelte
bane. Disse overenskomster skal kunne godkendes
af ministeren for offentlige arbejder efter forhand-
ling med finansministeren.

F. t. 1. vedr. kollektiv personbefordring.
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T § 9.

T bestemmelsen fastslas det, at hovedstadsridet i
overensstemmelse med den nugwxldende lovgivning
varetager den almindelige rutebiltrafik i hovedstads-
omradet.

Til § 10.

Det samlede &rlige kompensationsbelgb, jfr. foran
under de almindelige bemerkninger, er i alt opgjort
til 288 mill. kr. Grundbelsbet bestdr af en investe-
ringsandel pa 175 mill. kr. regnet i pris- og lenniveau
1. juli 1975 og en driftsunderskudsandel pa 113 mill.
kr., hvoraf 104 mill. kr. er regnet i pris- og lenni-
veau 1. juli 1975 og de resterende 9 mill. kr. i pris-
og lgnniveau 1. april 1976. Det belgb, der faktisk
skal udbetales til hovedstadsrédet i finansiret 1978
(perioden 1. april—31. december 1978), mé derfor
opreguleres med den forventede @ndring i brutto-
faktorindkomsten fra henholdsvis 1. juli 1975 og 1.
april 1976 til et gennemsnit af perioden 1. april-31.
december 1978 samt reduceres med ¥ som fglge af
omlegningen pr. 1. januar 1979 af statens finansér
til kalenderaret.

Tilskudshelobet i de folgende ér foreslas ogsé re-
guleret med @ndringen i bruttofaktorindkomsten
svarende til den ved beregningen af de generelle til-
skud til amtskommuner og kommuner anvendte.
Ved opgerelsen af bruttofaktorindkomsten efter
neerverende lov bortses dog for s& vidt angér kom-
pensationen for de overtagne investeringsomlkost-
ninger fra realtilvaeksten, jfr. foran under de almin-
delige bemeerkninger.

Tilskuddet for 1979 skal herefter opgeres som til-
skuddet for 1978 (beregnet p4 heldrsbasis), opregu-
leret med stigningen fra 1976 til 1977 i bruttofaktor-
indkomsten opgjort eksklusive bruttofaktorind-
komst ved offentlige ydelser, og for s& vidt angér
investeringsandelen endvidere eksklusive realtil-
veaeksten.

Ved fastsxettelsen af betalingsterminerne for
statstilskuddet vil man tilstrebe, at der sa vidb
muligt bliver samtidighed mellem udbetalingen af
statstilskuddet og hovedstadsridets udbetaling af
den pengeydelse, det skal svare DSB i henhold til
§3.




