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lovgivning hos trafikradet, hvis medlemmer er ud-
peget af henholdsvis regeringen, ministeren for of-
fentlige arbejder og hovedstadsrédet. Da trafikradet
har lpst sin veesentligste opgave, at udarbejde for-
slag til en foreningslpsning, og der herefter ikke
leengere er behov for at bevare dette rad, foreslis
det ophazvet umiddelbart efter vedtagelsen af lov-
forslaget.

Ved et sendringsforslag til det af ministeren for
offentlige arbejder fremsatte forslag til lov om bus-
korsel vil koncessionsbefgjelsen for sd vidt angir
rutebilkerslen inden for hovedstadsomridet blive
henlagt til hovedstadsradet:

Lovforslaget tilstreeber, som der ovenfor er ner-
mere redegjort for, at sikre byrdefordelingsmeessig
neutralitet i forbindelse med opgaveoverferslen til
hovedstadsradet ved, at staten skal give hoved-
stadsréadet et tilskud svarende til de omkostninger,
staten skulle have afholdt, hvis opgaverne fortsat
skulle udferes af staten. P4 denne baggrund kan
lovforslaget ikke siges at & skonomiske konsekven-
ser hverken for staten eller hovedstadsridet.

De administrative opgaver, der felger af lovior-
slaget, skennes at kunne lgses inden for de eksiste-
rende personalerammer.

Specielle bemoerkninger.
Tl § 1.

De eksisterende statsbanestrekninger, der er
omfattet af denne bestemmelse, er samtlige S-bane-
strekninger samt dieselbanestreekningerne Svane-
mgllen-Farum, Ballerup-Frederikssund og Hillergd-
Snekkersten.

" Bestemmelsen omhandler kun persontrafikken pd

de pageldende banestrekninger. Der udferes pd
flere af streekningerne - herunder ogsd enkelte af S-
banestrsekningerne - godstrafik. Denne godstrafik,
der i forhold il persontrafikken er af beskedent
omfang, udferes fortsat af DSB og under dettes
ansvar. Det er forudsat, at DSB fortsat uden seer-
skilt betaling herfor skal kunne udfgre godstrafik
med materiel af hidtil kendt type pé de pageeldende
banestrekninger i det omfang, hensynet til den per-
sontrafik, som hovedstadsradet til enhver tid gnsker
at afvikle p4 disse strskninger, tillader det.

Kompetenceoverfarslen til hovedstadsridet ved-
rorende den i bestemmelgen omhandlede person-
trafik indebeerer, at hovedstadsradet skal oppebzre
indteegterne samt afholde udgifterne i forbindelse
med reklamevirksomhed pa sdvel stationer som i
tog. Derimod skal kiosk- og restaurationsvirksomhed
pé stationerne fortsat henhgre under DSB.

F. t. 1. vedr. kollektiv personbefordring.
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Tt § 2.

Beslutning om anleg af baner er, hvad enten det
drejer sig om baner til lokaltrafik eller til fjérntra-
fik, hidtil traditionelt truffet ved lov. Det er en
konsekvens af forslaget, at der ikke fremtidig skal
seerlig lovhjemmel til anleg af lokalbaner i hoved-
stadsomradet. Der henvises til de samtidigt frem-
satte lovforslag om henholdsvis endring af lov om
udbygning af det storkebenhavnske S-banenet og
om forarbejder for tunnelbaneanl®eg i Kgbenhavn
og Frederiksberg samt om ophaevelse af lov om an-
leeg og drift af en tunnelbane i Kobenhavns kommu-
ne, hvorefter beslutningerne om anleg af Lundtof-
tebanen og Citybanen mellem Dybbglsbro og Qster-
port samt ekspropriationsbestemmelser for eventu-
elle tunnelbaneanleg opheeves.

Ekspropriation til anleg, som hovedstadsradet
treffer beslutning om, foretages efter reglerne i lov
nr. 96 af 31. marts 1965 om ekspropriationer under
ministeriet for offentlige arbejder.

T § 3.

T denne paragraf kommer entreprengrforholdet til
udtryk. Det fastslas siledes, at DSB pé hovedstads-
radets vegne skal forestd udferelsen af nye bane-
streekninger m. v., der skal anvendes til den i § 1
nevite trafik, Endvidere fastslas det, at DSB skal
udfore trafikken samt foretage indkeb m. v. af ma-
teriel i overensstemmelse med hovedstadsridets be-
slutninger.

Entreprengrforholdet indeberer, som nzvnt i de
almindelige bemearkninger, at DSB bevares som en
teknisk og organisatorisk udelt virksomhed, og at
der ikke sker @ndringer i DSB-personalets answettel-
sesforhold, pensionsforhold m. v.

Driftsomkostningerne i forbindelse med trafilkken
beregnes p& grundlag af de regnskabsanalyser ved-
rorende Kobenhavns newertrafik, som DSB har fore-
taget siden 1970-71. Disse regnskabsanalyser har
dannet grundlaget for fastseettelsen af den del af det i
§ 10, stk. 1, nmvnte tilskud, der skal udbetales i
kompensation for hovedstadsradets overtagelse af
det gkonomiske ansvar for driften pa de rene lokal-
streekninger.

I overensstemmelse med regnskabsanalyserne
anses skader overfor 8. mand, der opstir i forbin-
delse med driften af de heromhandlede banestralk-
ninger, som en driftsomkostning, der skal afholdes
af hovedstadsridet. Det samme gxlder skader pd
baneanleg og materiel.

I regnskabsanalyserne er samtlige omkostninger
til sporvedligeholdelse m. v. henfert til persontrafik-
ken til trods for, at visse strekninger som nevnt
ogss anvendes til godstrafik. Da disse omkostninger



