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ninger, og hvor der ikke ved forhandling i det pari-
tetisk sammensatte udvalg, der nedswettes i henhold
til § 6, stk, 2, kan opnas enighed om en lgsning,
treeffer ministeren for offentlige arbejder efter for-
handling med hovedstadsridet den endelige afgorel-
se.

Det gkonomiske mellemvaerende for disse bane-
streekningers vedkommende opggres ved, at hoved-
stadsrddet oppebaerer billet- og kortsalgsindteg-
terne af den lokale persontrafik mod at godtgere
DSB det indtegtstab, det far pd disse streekninger
som fglge af opgaveomlasgningen. Hovedstadsradet
skal endvidere dwkke DSBs meromkostninger til
drift og investeringer i anleg og materiel ved imede-
kommelse af eventuelle gnsker fra hovedstadsridet
om mertrafik pa disse blandede streekninger.

Hyvis den i loviorslaget omhandlede opgaveover-
forsel senere hen opgives, og opgaverne fores tilba-
ge til staten, skal der ske en opgerelse over de in-
vesteringer til anleg og materiel, som er betalt af
hovedstatsridet, og dette skal ved opgavetilbage-
farslen godskrives for veerdien heraf i det omfang,
veerdien overstiger investeringsandelen af de sam-
lede statstilskud, der er udbetalt til hovedstads-
ridet, jfr. nedenfor.

Det er ikke hensigten med foreningen af bane- og
busdriften, at staten skal velte de betydelige udgif-
ter til den lokale persontrafik i hovedstadsomraidet,
som, nér trafikken udferes med tog, i dag afholdes
af statskasssen, over pd hovedstadsradet.

Da den lokale togtrafik i hovedstadsomridet er
underskudsgivende, m& der derfor ydes et tilskud
fra staten til hovedstadsridet siledes, at omradet
sikres samme gkonomiske stilling, som hvis opgave-
fordelingen var forblevet usendret.

Med det formsl at skabe en byrdefordelingsmes-
sig neutral ordning indferes derfor efter forslaget et
tilskud fra staten til hovedstadsridet. Tilskuddet
skal modsvare statens nettobesparelse ved hoved-
stadsrddets overtagelse af det gkonomiske ansvar
for den persontrafik, der udferes af DSB p4 de rene
lokalstrekninger. I forslaget er tilskuddets grundbe-
1ob fastsat til i alt 288 mill. kr. pr. &r. Grundbelebet
bestar af en investeringsandel pa 175 mill, kr., reg-
net i pris- og lenniveau 1. juli 1975, og en driftsun-
derskudsandel pa 113 mill. kr., hvoraf 104 mill. kr.
er regnet i pris- og lenniveau 1. juli 1975 og de re-
sterende 9 mill. kr. i pris- og lenniveau 1. april 1976.

Ved beregningen af investeringsandelen har man
taget udgangspunkt i gennemsnittet af de &rlige
budgettal vedrerende rene lokalstreekninger for pe-
rioden 1975-76—1979-80. For s vidt angar driftsun-
derskudsandelen er der taget udgangspunkt i de
senest foreliggende regnskabstal, 1974-75, idet der
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derudover er taget hensyn til, at S-banenettet siden
da er blevet udvidet og vil blive udvidet yderligere,
inden foreningen kan trede i kraft. Ved denne be-
regningsmetode er der sggt tilstraebt overensstem-
melse med det totalbalanceprincip, der har fundet
anvendelse ved alle hidtidige opgaveoverfersler fra
staten til amtskommuner og kommuner.

Kompensationsydelsens grundbelsb vil efter for-
slaget blive reguleret sdledes, at der gives dekning
for fremtidige pris- og lenstigninger i forbindelse
med anleg og drift af rene lokalstraekninger.

Der foreslds samme reguleringsfaktor som den,
der er foreslaet for de generelle tilskud til amtskom-
muner og kommuner i indenrigsministerens forslag
til lov om @ndring af forskellige lovbestemmelser
om tilskud til amtskommuner og kommuner — dog
med den forskel, at man ved reguleringen af inve-
steringsandelen (175 mill. kr.) fratraekker den gen-
nemsnitlige realtilvaekst i den private sektor.

Ved valget af den ovennwmvnte reguleringsmetode
er det forudsat, at udviklingen i DSB’s almindelige
takstniveau for personbefordring fremover vil folge
udviklingen i den private sektors bruttofaktorind-
komst, dvs. pris- og lenudviklingen for denne sek-
tor. Séfremt der sker endringer i denne forudsset-
ning, vil hver af parterne 3 &r efter, at ordningen er
trddt i kraft, kunne forlange reguleringsmetoden
genforhandlet séledes, at den byrdefordelingsmees-
sige neutralitet, som er grundlaget for hele ordnin-
gen, bevares.

Kompensationsydelsen, der skal anvendes til kol-
lektive trafikformdl, vil blive udbetalt over en sser-
lig konto p4 indenrigsministerens budget p4 finans-
loven, Det indebsrer, at hovedstadsridet frit kan
afgere, hvilke kollektive trafikformal kompensati-
onsydelsen skal anvendes til. En sddan kontering vil
samtidig markere, at tilskuddet ikke senere hen for-
udseettes beskaret i forbindelse med besparelser pa
statens trafikudgifter,

T overensstemmelse med lovens hovedformal skal
hovedstadsridet have samme kompetence i forhold
til de privatbaner, der udferer lokaltrafik i hoved-
stadsomradet, som den kompetence, hovedstadsri-
det far i forhold til DSB.

Den neermere regulering af forholdet mellem ho-
vedstadsradet og den enkelte privatbane forudset-
tes fastlagt i en overenskomst med denne.

Statens hidtidige tilskud til trafikken pd privat-
banestrekningerne i henhold til den gzldende lov-
givning om forskellige privatbanetilskudsordninger
vil blive opretholdt.

Koncessionsbefgjelsen for s& vidt angdr rutebil-
kerslen i hovedstadsomridet ligger efter geldende



