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F. 4. 1. vedr. kollektiv personbefordring.
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Bemcerkninger til lovforslaget.

Almindelige bemeerkninger.

Efter § 12'i lov nr. 303 af 13. juni 1973 om hoved-
stadsomradets kollektive personbefordring skal lo-
ven op til revision i folketingssamlingen 1976-77.
Hensigten med lovrevisionen skulle vare at forene
bane- og busdriften i hovedstadsomrédet siledes, at
ansvar og beslutningskompetence for al lokaltrafik i
omradet samles hos hovedstadsridet, der i forvejen
har ansvaret for omradets fysiske udvikling i gvrigt.

I forhold til den gvrige del af landet spiller ba-
nerne i hovedstadsomridet en central rolle for af-
viklingen af omridets lokaltrafik. Den lokale bane-
trafik i hovedstadsomridet udfsres forst og frem-
mest af DSB, men ogsd af de i omridet verende
privatbaner.

En forening af bane- og busdriften i hovedstads-
omradet er for det forste nodvendig for at sikre en
tilfredsstillende samordning af lokaltrafikken i om-
ridet, hvad enten denne udfores ad vej eller ad
bane. En sddan samordning kreever, at én og samme
myndighed har ansvar og beslutningskompetence

vedrgrende de trafikmidler, der skal tjene til afvik-’

lingen af lokaltrafikken.

En forening af bane- og busdriften under hoved-
stadsrddets kompetence er endvidere ngdvendig,
hvis man — for at fremme den lokale kollektive
trafikbetjening inden for de gkonomiske rammer,
der er til radighed — vil sikre, at der skabes et ef-
fektivt samspil mellem trafikplanlegningen og regi-
onplanlegningen.

Allerede ved udarbejdelsen af forslaget til den
geldende lov overvejedes det at foresld en forening
af bane- og busdriften i hovedstadsomridet gen-
nemfert, men i erkendelse af, at dette ikke lod sig
gore samtidig, valgte man at gé frem i to etaper.

Ved den gxldende lov (1. etape) fik man samlet
busdriften i omrddet under én fzlles administration
(HT). Ved lovrevisionen skulle man, som det frem-
gir af § 4, jfr. § 12, nd frem til den endelige losning
— en forening af bane- og busdriften i omradet
under hovedstadsradets ansvar og beslutningskom-
petence. Det er denne lesning, der er indeholdt i
dette loviorslag.

P4 grund af den tekniske integration, der bestér
mellem f.cks. DSBs lokaltrafik i omridet og DSBs
gvrige trafik, har det hele tiden veeret forudsat, at
DSB skal bevares som en samlet teknisk og organi-
gatorisk enhed, der skal udfere lokaltrafikken pa
DSBs banestreekninger i omradet som entreprener

for hovedstadsradet. P4 samme méde skal privatba-
nerne i omridet udfore lokaltrafik pa deres bane-
streekninger for hovedstadsradet.

Trafikrddets formandsskab har i overensstem-
melse med lovens § 4 fremsat forslag til en fore-
ningslosning pé entreprenorbasis. Dette forslag har
veeret udgangspunkt for udarbejdelsen af naervee-
rende lovforslag.

Ved loviorslagets foreningslgsning vil hovedstads-
rédet fuldt ud fa ansvar og beslutningskompetence
for s& vidt angar persontrafikken ps de statsbane-
straekninger, hvor denne trafik udelukkende udferes
med tog, der alene kgrer inden for hovedstadsomré-
det (,rene lokalstreekninger). Disse banestreknin-
ger er samtlige S-baner samt dieselbanerne Svane-
mgllen-Farum, Ballerup-Frederikssund og Hillered-
Snekkersten. Hovedstadsridet vil altsd pa disse
streekninger selv komme til at fastleegge takstpoli-
tikken og fastsmtte kereplaner. Hovedstadsrédet vil
ligeledes f& fuld beslutningskompetence med hensyn
til anleg af nye lokalbanestrakninger i omradet,
udvidelse af eksisterende lokalbanestrekninger eller
anleg af nye stationer, verkstedsbygninger og lig-
nende, ligesom det ogsd skal traffe beslutning om
anskaffelse af nyt materiel.

Anlwg og driften pd disse rene lokalstreekninger
skal i henhold til hovedstadsrédets anvisninger ud-
fores af DSB, der ligeledes pd hovedstadsrédets
vegne foretager materielanskaffelser m.v.

Det gkonomiske mellemveerende mellem staten og
hovedstadsridet opgeres for disse banestraekningers
vedkommende ved, at hovedstadsridet oppeberer
billet- og kortsalgsindtegterne af den lokale person-
trafik mod til gengeld at betale samtlige omkost-
ninger til drift og investeringer i anleg og materiel.

P4 banestrekninger, der anvendes til sdvel lokal
persontrafik som persontrafik, der gr ud af omré-
det (,,blandede straekninger*), f&r hovedstadsradet
ogsé fuld beslutningskompetence med hensyn til
takst- og billetteringssystem.

Derimod kan hovedstadsridet ikke pd disse straek-
ninger f4 enekompetence med hensyn til kereplaner
samt anleg og materielanskaffelser, idet der her
ogsd ma tages hensyn til den gvrige trafik, der skal
afvikles p& de blandede streekninger — dvs. person-
trafik ud over omrddet og godstrafik. Der mé i for-
bindelse med konfliktsituationer pa kereplansomri-
det m.v. ske en afvejning af hensynene til de for-
skellige arter af trafik, der foregir pé disse streek-



