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rogler siledes fore til en voesentlig forhojelse af
bruttotonnagen, idet mellemdaeksrum ikke leengere
holdes uden for malingen. For eksisterende skibe
vil dette dog ikke fi umiddelbar virkning, jfr. be-
meerkningerne til § 12.

I modsaetning til de geldende regler, hvorefter
nettotonnagen fastseettes ved i bruttotonnagen ab
foretage fradrag for beboelsesrum og rum for frem-
drivningsmaskineri m. v., udregnes nettotonnagen
efter de nye regler direkte ved méling af det samlede
kubikindhold af skibets lastrum, korrigeret med
den samme faktor, som anvendes ved bruttotonna-
gen. For passagerskibe gives der et seerligt tilleg
athaengigh af passagerantallet. Medens shelterdsek-
begrebet som nevnt er afskaffet ved fastswettelse af
bruttotonnagen, har man i konventionen &abnet
mulighed for nedbringelse af nettotonnagen, sifremt
rederen gnsker fastsat et storre fribord end ngdven-
digt i henhold til lastelinjekonventionen. Dog galder
som almindelig regel, at der normalt skal forlgbe
12 méneder siden sidste malebrevs udstedelse, inden
sddan nedswetielse kan ske,

Bestemmelserne i stk. 2 og 3 svarer igvrigt til reg-
lerne i den geldende lovs § 6, b og c.

TiL § 4.

Medens adgangen til at bemyndige malingskyn-
dige personer og institutioner, herunder de aner-
kendte klassifikationsselskaber, til at udfere m4-
ling og udstede malebrev ifelge forslaget er udvi-
det, er toldkamrene ikke medtaget som mélings-
myndighed, da disse ikke lingere udferer méling
af skibe.

Til § 5.

Bestemmelserne svarer til den gwldende lovs § 7.

Tanken bag de nye internationale skibsmélings-
regler har varet, at de skulle veere universelle og
dermed erstatte gwldende nationale regler. Da det
imidlertid pd nuvarende tidspunkt ikke vides, om
de sarlige malebreve, som nu kraves for besejling
af f. eks. Suez- og Panamakanalerne, vil falde bort.
er det fundet nedvendigt i stk. 4 at optage en be-
myndigelse til udstedelse af sddanne malebreve.

Ti § 6.
Bestemmelsen svarer til § 7, stk. 3, i den geeldende
lov.
T §7.
Bestemmelsen svarer til § 20 i lov om tilsyn med
skibe.
T § 8.
Bestemmelserne er i overensstemmelse med. kon-
ventionens artikel 10.

F. t.1. vedr. skibsméling.
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T § 9.
Bestemmelsen er usendref.

Tt § 10.

Stempelafgiften af malebreve er bortfaldet ved
lov nr. 174 af 30. april 1969, og i konsekvens af den
ved sglovrevisionen i 1972 foretagne reduktion i
antallet af sgpanteretskrav er ogsid bestemmelsen
om sgpanteret for afgiftskravet udeladt. I gvrigt
er bestemmelsen i princippet usendret.

Til § 12.

Tor eksisterende skibe, som ikke mdiles efter kon-
ventionens regler, vil den geldende lov som neevnt i
§ 13, stk. 3, fortsat finde anvendelsei indtil 12 ar
efter konventionens ikrafttreeden. Ommalinger som
folge af mindre vewesentlige @endringer vil sdledes
ske i overensstemmelse med de regler, som er inde-
holdt i den geldende lov.

Til § 13.

Det er hensigten, at loven skal treede i kraft samti-
dig med konventionens ikrafttraeden.

Lovforslagets regler finder anvendelse pé skibe,
hvis kol er lagt, eller som er p4 et tilsvarende kon-
struktionsstadium, ved lovens ikrafttreeden.

Hksisterende skibe kan dog blive malt efter de
nye regler, hvis rederen gnsker det, og skal mésles
ofter disse regler, hvis de undergar veesentlige om-
bygninger eller forandringer, samt nér der er for-
lgbet 12 ar efter konventionens ikrafttreden.

I henhold til konventionen vil de skibe, som
er bygget for konventionens ikrafttreeden, og som
ikke efter rederens begaring eller pd grund af om-
bygninger som neevnt foran er blevet mailt efter de
nye regler, ogss efter udlgbet af 12-4rs perioden be-
vare deres hidtil geldende tonnager, for sd vidt an-
gar krav fastsat i andre internationale konventioner,
der bygger p4 tonnagekriterier, f. eks. den interna-
tionale konvention om sikkerhed for menneskeliv
Pa sgen.

Som nwvnt i bemeerkningerne til § 3 vil de nye
mélingsregler for visse skibstyper medfere en for-
ggelse af tonnagen i forhold til de geldende regler.
Man vil saledes kunne komme ud for, at ensartede
skibe bygget henholdsvis for og efter konventionens
ikrafttreeden vil & veesentligt afvigende tonnager
og dermed blive stillet uens i relation til krav i hen-
hold til love og administrative bestemmelser, der
bygger pd tonnagekriteriet. Dette geelder siledes
med hensyn til bemanding, betaling af havneafgifter
m. m. Dette spergsmél er taget op i IMCO for at
spge tilvejebragt ensartede regler, der skal sikre
rimelige konkurrencevilkér for nye skibe af shelter-
deektypen.




