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uden gyldig rejsehjemmel, en kontrolafgift. De neer-
mere regler herfor fastsettes af ministeren for of-
fentlige arbejder.

Til § 6.

Efter bestemmelsen skal amtsrddet have medde-
lelse om de af kommunalbestyrelserne meddelte
tilladelser til almindelig og speciel rutekersel.

Baggrunden herfor er, at amtsrddet som den ko-
ordinerende myndighed i planlegningen ud fra
hensynet til samordningen af trafikbetjeningen i
omradet kan kreeve, at de af kommunalbestyrelsen
fastsatte vilkdr for tilladelsen endres. Der kan
forst og fremmest blive tale om at kreeve sendrin-
ger i vilkar om kereplaner. Der vil dog ogsa kunne
blive tale om, at amtsridet kan kreeve eendringer
af vilkdr om takster, selvom der inden for de ram-
mer, der folger af hensynene til samordningen,
leegges veegt pa at give den enkelte kommunal-
bestyrelse mest mulig indflydelse pa og ret til selv
at bestemme, hvorledes lokaltrafikken skal etable-
res, herunder blandt andet med hensyn til takst-
politik — jfr. bemerkningerne til § 3 i det samtidig
forelagte forslag til lov om den lokale og regionale
kollektive personbefordring uden for hovedstads-
omridet. En endring af takstvilkdr efter denne
bestemmelse vil £, eks. kunne komme pé tale, hvor
en kommunalbestyrelse har fastsat taksterne for
lokalruter, der konkurrerer med regionalruter, séle-
des, at regionalruterne mister deres passagerunder-
lag.

Bestemmelsen indebaerer, at en kommunalbesty-
relse ligeledes underretter amtsridet, nir den se-
nere godkender @ndringer i en allerede udstedt til-
ladelse. Ogsa sddanne senere endringer kan kree-
ves revideret af hensyn til samordningen af trafik-
betjeningen.

Desuden kan amtsridet kraeve, at den af en
kommunalbestyrelse tilladte specielle rutekersel
enten spges udfert som almindelig rutekersel eller
indstilles, idet bestdende ruter i stedet skal anven-
des.

Den i stk. 4 nzvnte frist for at fremsztte krav
om endringer i de af kommunalbestyrelsen ud-
stedte tilladelser til almindelig og speciel ruteker-
sel er indsat af hensyn til tilladelsesindehaveren.

Amtsradet skal ligeledes underrettes i tilfeelde,
hvor forudssetningetne i en plan for den lokale og
regionale kollektive persontrafik ikke kan opfyl-
des. Dette kan f.eks. veere, fordi en af kommu-
nalbestyrelsen tilladt almindelig rutekersel ophg-
rer, forinden gyldighedsperioden for tilladelsen er
udlabet, eller fordi kerslen pa en lokalrute, der ef-
ter planen forudsaettes at skulle igang pa et senere
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tidspunkt, ikke pdbegyndes i overensstemmelse
hermed.

Baggrunden herfor er, at amtsrddet som koordi-
nerende myndighed ma have kendskab til, hvor-
vidt en plans aktuelle mélsztning opfyldes, og hvis
dette ikke er tilfeeldet, tage initiativ til, at der ret-
tes op herpa, eventuelt ved @ndringer i planen.

Til§7.

Af hensyn til samordningen af trafikken, ikke
alene inden for regionen, men ogsd mellem hen-
holdsvis lokal- og regionaltrafikken og fjerntrafik-
ken, ber der vaere adgang for DSB og privatha-
nerne i omrédet til at gribe ind, hvis vilkarene i en
tilladelse til almindelig rutekersel med hensyn til
kereplan ikke harmonerer med togtrafikken. Uo-
verensstemmelser mellem de pégeeldende banevirk-
somheder og de tilladelsesudstedende myndigheder
kan indbringes for persontrafikrddet til endelig ad-
ministrativ afgerelse. Er tilladelsen udstedt af en
kommunalbestyrelse, skal sagen dog ferst fore-
legges amtsradet.

Forslaget skal, hvis det skal kunne indbringes for
persontrafikridet, fremseettes inden for en frist af
2 méneder efter, at banerne har haft mulighed for
at blive gjort bekendt med, at der er givet tilla-
delse til den pageldende korsel. Er banerne blevet
underrettet om tilladelsen og de for denne gel-
dende vilkér, regnes fristen fra datoen for tilladel-
sesudstedelsen, og ellers fra det tidspunkt, den til-
ladte korsel faktisk pabegyndes.

Til § 8.

Det har hidtil kun varet inden for hovedstads-
omradet og visse af de sterre bykommuner, at den
almindelige rutekersel udferes af kommunale bus-
selskaber. Ellers udferes den almindelige ruteker-
sel af private befordringsvirksomheder eller DSB,
og det mad péregnes, at disse virksomheder ogsd
fremover vil udfere en betydelig del af denne kor-
sel.

Hvis den kollektive trafik skal fremnmes, ma be-
fordringsvirksomhederne, der udferer denne trafik,
folge med den tekniske udvikling og anskaffe sig
det materiel, der er nedvendigt til en effektiv og
rationel drift, og séledes foretage ofte kostbare in-
vesteringet.

Derfor gives der i lovforslagets § 8 — i lighed
med den gzldende lov — virksomheder, der udfe-
rer almindelig rutekersel, en beskyttelse mod tab
ved investering i materiel til en rute i tilfeelde,
hvor det ved tilladelsesperiodens udlgb overlades
til en anden befordringsvirksomhed, f. eks. et regi-
onalt selskab at drive den pégeldende rute.



