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arsag til ulykken samt eventuelt med for-
slag til foranstaltninger, der vil veere egnede
til at forebygge ulykker af samme eller lig-
nende art.

. Stk. 2. Kommissionen kan i samme for-
bindelse fremkomme med en udtalelse om,
hvorvidt der ber geres ansvar gewldende
mod nogen, og hvilke skridt der i sa fald ber
foretages. Finder kommissionen eller mini-
steren for offentlige arbejder, at der kan

veere spergsmil om at gore strafansvar geel- |

dende mod nogen, sendes redegerelsen og
kommissionens udtalelse til anklagemyndig-
heden. ‘

F. t. 1. om DSB.
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§ 60. Kommissionens redegerelse og
eventuelle forslag kan af ministeren for of-
fentlige arbejder stilles til radighed for pres-
sen. ‘

Kapitel 9.

Lovens ikraittreeden. Bortfald at
tidligere love.

§ 61. Loven treeder i kraft den 1. juli
1977.

‘Stk. 2. Statsbanelov nr. 221 af 31. maj
1968 ophseves.

Bemarkninger til lovforslaget.

Almindelige bemarkninger.

Den forste Statsbanelov er fra 1946 (lov nr. 336
af 27. juni 1946), hvor man samlede Takstloven
(lov nr. 111 af 13, maj 1911 om Statsbanernes
Takster m. v.) og Politiloven af 11. maj 1897 i en
feelles lov benzevnt Statsbaneloven.

Den efterfolgende Statsbanelov fra 1959 sével
som den geeldende Statsbanelov nr. 221 af 31. maj
1968 har stort set veeret optryk af den foregéende
Statsbanelov med senere @ndringer, idet der her-
udover er foretaget de tilpasninger, der har veaeret
onskelige for at opnd den sigrst mulige reelle og
formelle overensstemmelse med de to internatio-
nale konventioner om befordring af gods pd jern-
baner (CIM) og om befordring af personer og rej-
ségods pa jernbaner (CIV).

Nearvaerende lovforslag bygger ogsd pd den geel-
dende Statsbanelov (lov nr, 221 af 31. maj 1968,
som @ndret ved bekendtgorelse nr. 363 af 3. juli
1969, lov nr. 440 af 4. november 1970, lov nr. 100
af 17. marts 1971, bekendtgerelse nr. 434 af 21.
september 1971, lov nr. 549 af 22. december 1971,
bekendtgarelse nr. 552 af 19. oktober 1973, lov nr.
214 af 24. april 1974, bekendtgorelse nr. 463 af 4.
september 1974 og bekendtgorelse nr. 106 af 7.
april 1975), men revisionen er denne gang gjort
mere gennemgribende, dels fordi en raekke regler i
tidens leb er tilpasset sd mange gange til nye syste-
mer, at visse regler efterhdnden fremstér som ho-
vedregler, skgnt de faktisk i tidens lgb er reduce-
ret til undtagelser, dels fordi loven p& mange
punkter synes unedig detaljeret og alene af den
grund treenger til en forenkling og modernisering.

En rakke detaljerede regler, der overvejende

-har karakter af ekspeditionsforskrifter, er siledes

foresldet fremtidigt reguleret i person- og godsbe-
fordringsreglementerne samt tarifferne, ligesom en-
kelte regler er bortfaldet som -overfledige. Disse
forenklinger ma i evrigt antages at ville reducere
fremtidige revisionsgnsker, hvilket i sig selv er on-
skeligt.

Lovteksten er endvidere bragt i overensstern-
melse med moderne DSB-terminologi, siledes er

| overalt ordene »Statsbanerne« eendret til »DSBg,

srejsende« til »passagerer« og »rejsegods« til »ba-
gage«. Endvidere er lovteksten generelt sogt mo-
derniseret, hvilket hensyn denne gang er givet he-
jere prioritet end hensynet til formel overensstem-
melse med de fernavnte CIM/CIV-konventions-
tekster. Der er dog ikke herved sket nogen @n-
dring i den reelle overensstemmelse. mellem loven
og konvéntionerne, hvilken overensstemmelse sted-
se er anset for hensigtsmeessig.

De vigtigste wndringer udover forenklinger i
forheld til geeldende statsbanelov er fglgende:

1) Diverse tilpasninger  til  nyreviderede
CIM/CIV-konventioner, der tridte i kraft den
1. januar 1975. :

2) Aifskaffelse af muligheden for .at tegne inter-
esse i afleveringen for indskrevet bagage (ude-
ladelse af geeldende lovs § 17).

3) Afskaffelse af muligheden for at tegne inter-
esse i afleveringen for visse befordringsarter,
hvilket piteenkes udnyttet f.s.v. angdr ekspres-
stykgods, jfr. § 26.

4) Forhgjelse af erstatningen for forsinket leve-
ring af indskrevet bagage fra 35 ore til 50 ore
pr. kg pr. degn, jfr. § 14, stk. 3.



