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Forslag

Lov om sendring af feerdselslov.

Fremsat den 9. marts 1977 af Voigt (FP), Arne Bje‘ﬁégam-d (KxF), Ib Christensen (DR)
og Erhard Jakobsen (CD).

§ 1L
I feerdselslov nx. 287 of 10. juni 1976 fore-
tages folgende sndringer:

1. 1§ 2, nr. 6, ®ndres ,,40 km* til: ,,30 km*,

2. 1§ 2 nr. 6. udgar sidste punktum.

§ 2
Loven treder i kraft den 1. maj 1977.

Bemeerkninger til lovforslaget.

Zndringen af knallerternes hastighed fra 30 til
40 km/t foresldr forslagsstillerne zendret igen. Si-
den vedtagelsen den 4. juni 1976 er der fremkom-
met sd mange argumenter for bevarelse af en 30
km grense, at det vil veere yderst betenkeligt at
sidde disse argumenter overherig. Det drejer sig
forst og fremmest om de rapporter, retsmedicinsk
institut har fremlagt, hvoraf det fremgar, at ulyk-
kernes omfang newsten vil blive fordoblet ved en
hastighedsforpgelse p4 10 km/t. Derudover har bade
formldre og cykelhandlere udtrykt stor bekymring
over, at knallertkarere bliver udsat for en endnu
storre ulykkesrisiko. Det skal i den forbindelse
siges, at retsudvalget skke havde kendskab til de
undersggelser, der foreld i forbindelse med udvalgs-
‘behandlingen vedrerende den ny fardselslov, hvil-
ket givet har veret medvirkende til, at loven om
de 40 kmn/t er vedtaget ud fra manglende viden om
de konsekvenser, der fulgte med. Derfor har for-
slagsstillerne fundet det ngdvendigt at bede folke-
tingets medlemmer atter tage stilling til hastigheds-
sporgsmalet.

Det samme gor sig gmldende omkring de fastsatte
vagtgranser, hvor justitsministeren har fiet be-
myndigelse til at fastsaette en vaegtgrense ps 60 kg.
Denne bemyndigelse vil betyde, at de knallerter,
som bl.a. FDM har testet og fundet frem til er de
bedste, vil udgd af markedet. Ogsé -teknologisk
institut har papeget, at det er forkert at forbyde

de knallerter, som er de mest trafiksikre, bl.a. fordi
en vagtgrense pa 60 kg vil fremkalde en udvikling
af knallerter, som er specielt ,.tilpasset* det danske
marked. Tilpasningen kan resultere i ,skrabede*
udfarelsesformer af kendte modeller, som vagtmaos-
sigt aflastes ved en spinklere stelkonstruktion, ved
fjernelse af affjedrede for- og baggafler, ved mindre
nav og dermed tromlebremser, ved mindre hjul-
diametre og ved anvendelsen af lettere dwk. En
sddan udvikling vil resultere i en forringelse af knal-
lertens koretekniske og fmrdselssikkerhedsmsemssige
egenskaber. -
Der tales ogsd meget om, at ved at fjerne de
storre knallerter — ogsa kaldet ,,ulve i firekleder* —
vil man opné fwmrre ulovlige indgreb i motoren: En
sidan vurdering er ikke holdbar, idet kendsgernini-
gen er, at hvis man treekker fireklederne af ulven,
8§ star den tilbage i al sin bidskhed som en: lille
knallert, hvor man fir et koretsj som de unge
lettere kan lave ulovlige indgreb pa. Det er jo
ganske Abenbart, at en knallert vil de unge have.
Hvorfor 84 kun give dem et koretgj, som de under
alle omstendigheder vil ulovliggere, nir det er
mindre farligt med en sterre knallert. De unge,
som vil ulovliggere knallerter og fortrinsvis har
ulovliggjort tunge knallerter, vil fortsat ulovliggere
knallerter. En veaegtgraense. vil blot flytte problemet,
idet knallertens motor og ikke dens vaegt er forud-
setningen for ulovliggerelse. Dette er yderst vig-



