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[Lowzow.]
selskaber - vel nermest er blevet folkets fly-
selskaber, mens SAS er selskabet for dem, der
rejser betalt af det offentlige eller af firmaerne.
Derfor kan vi ikke sidde stille og se pa, at
man maltrakterer disse selskaber. Jeg er lige
ved at sige, uden pé nogen méde at skulle over-
fortolkes, at chartervirksomheden i nogen grad
har veret en del af dansk socialpolitik i de
senere ar.

Jeg vil godt stille ministeren nogle konkrete
spgrgsmal, om det er rigtigt, det, der er blevet
fremfgrt i dag. Er det rigtigt, at den danske
garanti for SAS er mere vidtgdende end den
norske, idet den norske garanti ikke skulle om-
fatte Scanair, som den fgrste taler siger? Er
der i den norske koncession anmerkninger om,
at der kan tages sndringer op, hvis almenvellet
eller noget lignende skulle betinge gnsket
derom? Er det rigtigt, at svenske kapitalinter-
esser arbejder steerkt ud fra Luxembourg i Lux-
Air? Hvis jeg far bekreftende svar pa disse
spgrgsmal, si viser det, hvilken speget affere
hele denne sag er. Men det er det nu ogs, selv
om ikke alle spgrgsmélene bliver besvaret klart.

Det konservative folkeparti kan ikke affinde

sig med ministerens resultater og ma palegge -

ministeren uopholdeligt at optage nye forhand-
linger med vore SAS-partnere i henbold til det
oprindelige paleg fra udvalget og under disse
forhandlinger direkte over for SAS-ledelsen
steerkt fremfgre, at en fortsat holdning som den,
man har mgdt indtil nu, mé stille meget store
spgrgsmalstegn ved SAS’ berettigelse og mu-
lighed for at fortsette et sidant samarbejde, nar
der er si store forskelle imellem samarbejds-
partnerne.

Vi gnsker ikke pA nogen méade SAS gdelagt,
men SAS kan gdelegge sig selv, ogsa ved SAS-
ledelsens made at reagere pa over for den an-
svarlige folkevalgte ledelse af dette land. Dette
kan ogsd udstrekkes til danske i firmaet. Der
m3 udfoldes en langt stgrre smidighed, end vi
har mgdt, og en stgrre forstdelse for specielle
danske forhold, ngjagtig som der blev det, da
det var Norge, der havde problemer. Det. var
. Norge, der havde problemerne for nogle ar
siden. Det er nemlig meget interessant at se,
at strukturen i den norske beflyvning er helt
anderledes end den danske.

Vi fremfgrer dette meget sterkt, for det
gelder store danske arbejdspladser, det gelder
muligheden for udvikling af den danske fragt-
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flyvning, som kan blive altafggrende for vor
deltagelse i international handel og transport,
og det gelder ogsa sikringen af, at den alminde-
lige danske borger fortsat skal kunne fa til-
buddet om denne meget billige ferie i fremmede
lande..

Jeg haber, ministeren vil tage alt dette posi-
tivt til sig, saledes at vi pa bred basis kan fa
en hurtig lgsning af alle disse spgrgsmal. Af
denne grund har vi veret medforslagsstiller til
det dagsordensforslag, der er blevet fremsat
af hr. Ivar Hansen. '

Svend Erik Sgrensen (KrF):

Der er naturligvis flere interesser, der t@rner
sammen i debatten om liberaliseringen af
chartertrafikken, men ingen er i tvivl om, at
nar Danmark, si vidt vi kan se, er det land i
Europa uden for Norden, der har de snavreste
rammer for chartertrafikken, si skyldes det
hensynet il det skandinaviske samarbejde i
SAS, altsa netop forholdet til fllesskabet med
de nordiske lande, som vi tilleegger stor betyd-
ning bade kulturelt, politisk og erhvervsmassigt.

Kristeligt folkeparti vil ikke vaere med til at
grave grgfter i Norden, og vi vil slet ikke veere
med til at grave noget, der ligner skyttegrave.
Men vi kan pa den anden side heller ikke accep-
tere, at et for os s vigtigt erhverv som charter-
flyvningen hemmes ungdigt i sin udvikling af
hensyn til et ruteselskab, hvor vores indfly-

“delse ganske naturligt er sterkt begraenset.

Vi er enige med trafikministeren i, at liberali-
seringen pa fragtcharteromridet og liberalise-
ringen med hensyn til 7 dages IT-charterflyv-
ninger mellem de nordiske hovedsteder nappe
ville kunne skade SAS i vasentlig grad, i hvert
fald ikke med uacceptable gkonomiske fglger.
Som jeg sagde allerede under debatten om kon-
cessionsforlengelsen, er jeg overbevist om, at
chartertrafikken er med til at ggre folk flyve-
vante. Det har vi'set pa andre ruter, f.eks. til
Israel. Her var det charterflyene, der var
pionerer for turismen i efterkrigstiden, men
chartertrafikken har ikke p& denne rute taget
underlaget fra ruteselskaberne. Tvartimod. Ofte
er det svert at skaffe sig s meget som én
plads pa savel SAS som de selskaber, SAS
flyver i pool med pa Tel Aviv.

Billige skandinaviske weekendflyvninger mel-
lem hovedstzderne med charterfly ville ganske
givet finde et helt nyt publikum til gavn ogsa
for SAS, hvad ministeren ogsd har peget pa.



