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[Handelsministeren.]
delsminister havde lejlighed til at besvare et
antal spgrgsmal.

Under behandlingen i maj blev der fra flere
sider udtrykt gnske om en hurtig behandling.
Jeg gar ud fra, at dette gnske, som vel bl. a.
har sin baggrund i den store interesse, som by-
erhvervene har vist for dette forslag, stadig er
til stede, og idet jeg i gvrigt henviser til forsla-
gets bemerkninger, tillader jeg mig hermed at
anbefale lovforslaget til folketingets hurtige og
velvillige behandling.

Dernast har jeg den &re for det hgje folke-
ting at fremsette forslag til lov om garantier
for ldn til bygning af mindre fragtskibe.

Den foreslaede nye lov vil aflgse lov nr. 331

“af 24. november 1961 om ladn og garantier til
bygning af mindre fragtskibe, der som fglge af
de @ndringer, der er sket i de ydre forhold
siden dens tilblivelse, ikke langere er tidssva-
rende.

Der er nesten halvtreds &rs tradition for
stgtte til den mindre skibsfart. Siden den nuve-
rende lov tradte i kraft, er det belgb, hvormed
der kunne ydes garantier eller 1an, i 1968 ble-
vet opjusteret fra 8 mill. kr. til 20 mill. kr.
Dette belgb er med de senere ars prisstigninger
ikke lengere tilstraekkeligt, hvis man fortsat
gnsker, at ordningen skal have den samme ef-
fekt som forudsat, da belgbsrammen sidst blev
forhgjet.

Ogséa pd andre mader har forholdene ®ndret
sig veesentligt. Der har sdledes udviklet sig en
skarp konkurrence pa fragtmarkedet, en kon-
kurrence, hvori kun de, der har de mest effek-
tive og gkonomiske skibe, kan ggre sig hdb om
at klare sig.

For at sikre rimelige konkurrencevilkar har
en razkke lande i Organisationen for gkono-
misk Samarbejde og Udvikling, OECD, ind-
géet en aftale om finansiering af skibsbygning.
Denne aftale er senest blevet fornyet og skear-
pet i juli 1974. Herved har Danmark sammen
med de gvrige deltagerlande forpligtet sig til
hverken direkte eller indirekte at stgtte eks-
portkreditter for skibe pa lempeligere vilkar
end en rente pa 8 pct. med ligelig tilbagebeta-
ling inden for 7 ar efter leveringsdatoen og
placeret inden for 70 pct. af kontraktbelgbet.
Som et led i EF-bestrabelserne for at skabe
lige konkurrencevilkdr inden for Fellesskabet
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gelder disse bestemmelser ogsd for skibe leve-
ret til indenlandske kgbere.

Da Danmark er forpligtet til at overholde
disse regler, er den nuvarende lov blevet admi-
nistreret derefter, og det er derfor urealistisk,
at den geldende lovs tekst fortsat taler om ga-
rantier med en lgbetid pd op til 25 ar. Det er
ogsé uhensigtsmassigt, at-loven indeholder en
lanehjemmel og en hjemmel til at garantere for
l1an til ombygning, som ikke lengere benyttes.

At vi siledes benytter lejligheden til en hardt
tiltrengt modernisering af lovteksten, sd den
tilpasses efter gzldende praksis, m& dog ikke
overskygge det, der er forslagets hovedsigte,
nemlig at bidrage til, at den stadige fornyelse
af fladen af mindre fragtskibe kan fortsette
som hidtil. Som understreget i bemarkningerne
til lovforslaget er opretholdelsen af en mo-
derne og konkurrericedygtig flide af mindre
fragtskibe af stor betydning ikke alene i kraft
af de valutaindtegter, den indtjener, men ogséi
fordi disse skibe er arbejdsplads for omkring
en tredjedel af vore sgfolk, og ikke mindst har
de vesentlig betydning for sgmandsuddannel-
sen.

Det ma ogsé erindres, at en opbremsning af
sméskibsfladdens fornyelse ville have en uheldig
indflydelse pa beskaftigelsen pa de verfter,
der har specialiseret sig i bygning af mindre
fragtskibe. Disse verfter ligger fortrinsvis i
mindre og mellemstore provinsbyer, hvor deres
betydning for den lokale beskaftigelse er be-
tragtelig, og hvor en lukning af en sidan ar-
bejdsplads ikke vil kunne undgd at fi betyde-
lige gkonomiske og sociale fglger. Desuden har
disse veerfter opbygget en vardifuld specialvi-
den, som ngdig skulle ga tabt.

Ikke mindst den hgjere pris pa et moderne,
veludrustet skib ggr en forhgjelse af garantibe-
Igbet ngdvendig. Vi ma undgd, at kvalificerede
anspgere ma afvises, fordi garantibelgbet er
opbrugt. At en forhgjelse er ngdvendig, frem-
gar af, at man allerede én méaned efter, at dette
ars finanslov var tradt i kraft, havde modtaget
ansggninger til et belgb, der oversteg garanti-
rammens 20 mill. kr.

Ansggninger vil fortsat blive behandlet i di-
rektoratet for egnsudvikling og forelagt skibs-
laneudvalget. Dette udvalg er tiltradt af sag-
kyndige, der reprasenterer de mindre skibes
rederorganisationer, Danmarks Skibskredit-
fond og Arbejderbevagelsens Erhvervsrad, me-
dens statens skibstilsyn yder teknisk bistand.



