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Minister for offentlige arbejder Niels Mat-
thiasens svar (13/10 76):

Med gyldighed fra den 20. april 1975 indfgr-
tes — efter aftale mellem DSB og hovedstads-
radet — et falles zonetakstsystem for abonne-
mentskort i hele hovedstadsomradet.

Indfgrelsen af dette abonnementskortsystem
imgdekom et fra politisk side udtrykt gnske
om en forenkling af det hidtidige takstsystem
og herunder en formindskelse i antallet af
korttyper i forhold til tidligere.

Ugekort indgik ikke i zonetakstsystemet,
fordi
— farre end 3 pct. af det totale antal passage-

rer med abonnementskort i hovedstadsomra-

det kgbte ugekort

— ugekort efter 20. april 1975 ville blive min-
dre attraktive, idet bl. a. passagerer pa Kg-
benhavns bybane ikke lengere med fordel
kunne kgbe ugekort, men ville kgbe de billi-
gere timerabatbilletter

— priserne for ugekort baseret pa priserne for
de nye ménedskort ville medfgre en abenbar
forvridning i forhold til billetpriserne pa
lange strzkninger i hovedstadsomradet,
f. eks. Helsinggr—Kgbenhavn og Roskil-
de-Kgbenhavn
— der for rejser ud over 5 zoner ikke udstedes
separate DSB-kort, men kun falleskort

— HT f¢gr den 20. april 1975 ikke havde og
efter denne dato ikke gnskede udstedelsen af
ugekort.

Disse grunde har fortsat gyldighed, og jeg‘

finder det derfor rigtigt at fastholde beslutnin-
gen om bortfald af ugekort i hovedstadsomra-
det, herunder p4 Kgbenhavns bybane. P4 bag-
grund af den kommende forening af bane- og
busdriften i hovedstadsomrddet og i forbin-
delse hermed indfgrelse af et falles takstsy-
stem ogsa for billetter er det naeppe heller det
rigtige tidspunkt at foretage @ndringer i det
bestaende takstsystem.

Med hensyn til spgrgsmalet om klippekort
til nedsat pris har DSB i perioden 27. septem-
ber 1974-31. maj 1975 gennemfgrt et forsgg
med 10-turs klippekort pa straekningerne Kg-
benhavn—-Holbxk, Kgbenhavn-Nykgbing F.,

Kgbenhavn-Odense og Kolding—Sgnderborg. '

Der solgtes imidlertid sa fa kort, at der ikke
var kommerciel basis for permanent at indfgre
sddanne klippekort.

Af Maisted (FP) til ministeren for offentlige
arbejder (4/10 76):
45 Ft

20/10 76: Spgrgsmal til ministrene.
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»Da DSB anvender urealistiske afskrivnin-
ger som beregningsgrundlag for driftsudgif-
terne, beder jeg ministeren oplyse vaeksten i de
uafskrevne verdier, der p& grund af den tekno-
logiske udvikling skal fornys for skatteyder-
penge med stadig stgrre hast.«

(Spm. nr. 24).

Begrundelse.

Det er ukendt for befolkningen, at den tek-
niske udvikling vil kraeve voksende skatteyder-
tilskud, der ikke deaekkes af driftsindtagterne,
og som vil ggre det umuligt at drive private er-
hvervsvirksomheder inden for transportsekto-
ren om 5-10 ar.

Minister for offentlige arbejder Niels Mat-
thiasens svar (13/10 76):

De geldende bestemmelser for DSBs af-
skrivninger er fastsat i henhold til to betenk-
ninger: administrationskommissionens af 1923
og betenkning af 16. februar 1934 af udvalget
vedrgrende statsbanernes forrentning og af-
skrivning m. v.

I den fgrste beteenkning opstilledes som for-
mal for afskrivningen, at den under forudset-
ning af stabilt prisniveau skal give midler til
fornyelser som fglge af slid eller foraldelse,
medens de mere regnskabsmassige regler blev
fastsat i betenkningen af 16. februar 1934,
hvorefter afskrivningen skal fastszttes efter
anskaffelsesvardier.

Der er saledes intet om, at afskrivningerne
skal skaffe midler til udvidelser af anleg eller
materiel. Midler hertil bevilges DSB péa de ar-
lige finanslove ud fra en fastsat anlegsbudget-
teringsramme.

I efterfglgende oversigt er der for perioden
1971-72-1980-81 opfgrt DSBs anlegsverdi
samt nettotilgang ultimo de enkelte finansar:

Hele kr.
Anlegsveerdi
ultimo 1‘\Ietto
finansaret tilgang
1971-72 .... 3.877.245.954 292.807.064
1972-73 .... 4.162.134.782 284.888.828
1973-74 ....  4.500.108.007 337.973.225
1974-75 ....  5.005.448.209 505.340.202
1975-76 .... 5.575.332.819 569.884.610
1976-77 .... 6.101.532.819 526.200.000
1977-78 .... 6.611.732.819 510.200.000
1978-79 .... 7.109.932.819 498.200.000
1979-80 .... 7.643.532.819 533.600.000
1980-81 ... 8.161.532.819 518.000.000



