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[Ministeren for offentlige arbejder.]
umiddelbart pahviler. At denne planlegning
fra amtsradenes side s& mé ske i ngje samar-
bejde med kommunerne og naboamterne, er
indlysende, og det er da ogsa udtrykkeligt fast-
sldet i lovforslaget.

Planerne skal indeholde oplysning om linje-
fgring og kerselsomfang for rutetrafikken inden
for omradet sdvel med bus, privatbane som
DSB-tog, der forlgber inden for 1 amtskom-
mune. Der er altsa ikke tale om en plan for bus-
kgrslen alene, men om en samlet plan for hele
den lokale og regionale kollektive persontrafik.
Planen er ikke noget, man laver én gang for
alle eller én gang hvert 5. eller 10. ar. Der er
derimod tale om en plan, som, nar den én gang
er lavet, lgbende ma ajourfgres og tilpasses
f. eks. bebyggelsesudviklingen eller andre for-
hold.

En ting er at fa lavet en god regionalplan
for den kollektive trafik, som pa fornuftig
made fastlegger rutenettet og trafikeringen af
dette net. Det hjelper imidlertid ikke s& meget,
hvis man ikke samtidig sgrger for, at planen
kan fgres ud i livet. Det kunne f. eks. vere, at
man ikke kan f& nogen til at kgre den trafik,
der er planlagt, eller f& den udfgrt pd den
made eller pd de gkonomiske vilkar, som amt,
kommune eller kunderne gnsker.

Dette fgrer over til det andet hovedformal
med lovforslaget om den lokale og regionale
kollektive personbefordring uden for hoved-
stadsomradet: At skabe mulighed for at samle
rutebilkgrslen i ét selskab.

Ser vi p4, hvordan den kollektive nertrafik
rent praktisk foregar i landet uden for hoved-
stadsomradet, har vi et meget broget billede.
Visse steder, fgrst og fremmest i de stgrre, men
ogsd i mange mindre provinsbyer, har man
kommunalt ejede busselskaber. Andre steder
varetages kgrslen af DSB eller af en privat-
bane, og i meget stort omfang er det private
vognmend, der udfgrer kgrslen. Forholdet va-
rierer fra egn til egn.

Det er ikke hensigten' med lovforslaget, at
man fra statens side skal blande sig i, af hvem
og p& hvilke vilkir denne lokale og regionale
trafik, der skal kgres efter planerne, i fremti-
den skal udfgres. Det har man fra amt til amt
en meget forskellig opfattelse af.

1 hovedstadsomradet fik man i 1973 en lov,
hvorved der bl. a. gennemfgrtes en sammen-
slutning af alle offentligt ejede busser inden
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for omradet i et stort kommunalt busselskab —
HT. Det lovforslag, der her er tale om, abner
en tilsvarende mulighed i det gvrige land, sa-
fremt man g¢nsker at g denne vej. Beslutnin-
gen om, hvorvidt man gnsker at ggre det, skal
treeffes rent lokalt. Der er ikke tale om at pa-
tvinge nogen denne HT-model, men alene om
et tilbud eller — om man vil - en yderligere
mulighed, der kan hjzlpe de lokale myndighe-
der til at fa lgst problemet med at fa deres ru-
tenet trafikeret.

HT-ordningen medfgrte, at man inden for
hovedstadsomradet kunne indfgre den sakaldte
zonetakstordning. Den bevirkede, at man i ste-
det for det meget brogede og opsplittede takst-
billede, man tidligere havde, og som afspejlede
den opdeling af trafikken mellem mange for-
skellige transportgrer, som bestod fg¢r dannel-
sen af HT, nu fik et samlet takstsystem med
bl. a. et falleskort for baner og busser som et
vasentligt element.

Felleskortordningen i hovedstadsomradet er
blevet vel modtaget af publikum som en for-
bedring af det kollektive trafiktilbud. Man ma
derfor regne med interesse hos myndighederne
andre steder i landet for at indfgre lignende
ordninger. Forslaget indeholder bestemmelser,
der letter gennemfgrelsen af sddanne ordninger
dér, hvor man matte beslutte sig til at ga ind
herfor.

Buslovforslaget skal i overensstemmelse med
det generelle sigte med de 3 lovforslag fgrst og

‘fremmest sikre passagergrundlaget for den kol-

lektive rutetrafik bedst muligt. Det vil sige, at
man prgver at undgd de former for buskgrsel,
som delvis draner passagergrundlaget bort fra
rutetrafikken, og dermed svakker muligheden
for at opretholde et acceptabelt serviceniveau
for overkommelige udgifter.

Derfor vil enhver form for buskgrsel — bort-
set fra privatkgrsel — komme ind under en re-
gulering. Hvis formélet skal kunne opfyldes,
ma der ligeledes vaere en tydelig afgransning
af de forskellige former for buskgrsel, saledes
at der kan skabes en klar opgavefordeling
blandt virksomhederne, der udfgrer de enkelte
former for buskgrsel. Ogsid dette opnas med
buslovforslaget.

Samtidig &bner forslaget mulighed for at ar-
bejde med den almindelige offentlige rutekgr-
sel og de forskellige former for offentligt be-
talt ‘busbefordring som en helhed. Herved



