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[Ministeren for offentlige arbejder.]
rader, og at DSB nu er pé vej til at forlade det
hidtidige forpagtningsprincip for kioskdrift.

Denne opfattelse er ikke korrekt.

Kioskvirksomheden p& DSBs omréader er
som tidligere udforpagtet; den eneste forskel
er, at to tidligere hovedforpagtere i 1974 blev
aflgst af én. i

Kioskvirksomheden omfatter i dag 177 kio-
sker, hvoraf 132 drives af underforpagtere og
45 af bestyrere, som er ansat hos hovedforpag-
teren. Forskellen pd underforpagterkiosker og
bestyrerkiosker er egentlig kun, at underfor-
pagterne far en vis avance af omsztningen,
hvorimod bestyrerne far en fast Ign.

Det er hovedforpagterens opfattelse, at en
bestyrer pa fast lgn iser for de store kioskers
vedkommende for ham er en bedre Igsning end
underforpagtersystemet. Hvorvidt dette er rig-
tigt, kan hverken DSB eller jeg bedgmme. Ho-
vedforpagteren er en privat erhvervsdrivende,
og ligesom andre erhvervsdrivende ma han
inden for visse grenser selv bestemme, hvad
der er bedst for hans virksomhed.

Hr. Hagen Hagensen spgrger mig endvidere,
om jeg vil drage omsorg for, at den planlagte
ombygning af kioskerne til smé butikker ikke
vil betyde konkurrence for selvstzndige min-
dre handlende. Jeg kan ikke rigtig se, hvordan
jeg skulle ggre det, og jeg kan heller ikke rig-
tig se, om det er rimeligt.

Kioskerne p4 DSBs omrdder er ganske vist
etableret med det primzre formal at betjene
det rejsende publikum, men man kan jo ikke
godt restringere dem til kun at betjene dette,
der er jo ogsd et stort antal andre mennesker,
der af den ene eller den anden grund har et @&r-
inde pé stationen, ikke mindst i weekenderne.
Stationskioskerne har i lang tid veret forret-
nings- og konkurrencemassigt lidende pa
grund af mangel pd modernisering og er der-
ved stagneret eller giet ned i omsztning. Ogsa
en stationskiosk ma kempe for at overleve, og
jeg finder det derfor ganske naturligt, at man,
nar der nu endelig skal foretages helt ngdven-
dige moderniseringer, ogsa sgrger for, at
dette ggres pA en made, som er i overens-
stemmelse med publikums, omgivelsernes og
konkurrencens krav. Det er pd den méde,
andre kiosker arbejder, og det ma ogsa vare pa
den méade, DSBs hovedforpagter, hans under-
forpagtere og bestyrere ma kunne arbejde.

Lad mig til sidst sige, at der ikke fra DSBs
eller fra statens side finder nogen subventione-
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ring sted af kioskdriften. Der investeres ganske
vist med DSB som husvart over finansloven i
de ngdvendige forbedringer og vedligeholdel-
ser af lokaler og nagelfast inventar, men for
dette kreeves en afgift til dekning af husleje,
afskrivning og forrentning. Kan omsatningen
og driftsresultatet ikke dekke denne afgift, vil
kiosken normalt blive nedlagt.

Det er de faktiske realiteter og de vilkar,
som hovedforpagteren og hans mange ansatte
mé arbejde under, og det er nappe anderledes
for deres kolleger og konkurrenter pa kiosk-
omradet andre steder. Jeg finder det derfor
serdeles berettiget, at ogsé disse mennesker far
lejlighed til fri erhvervsudgvelse p& sunde for-
retningsmassige vilkar.

Hagen Hagensen (KF):

Jeg vil gerne begynde med at sige tak til mi-
nisteren for en meget klar tilkendegivelse af,
hvorledes forholdene er omkring DSBs kio-
sker. Det er altsa ikke DSBs kiosker, de er ud-
forpagtet, som ministeren navnte det, og sale-
des, at en del af dem drives af underforpagtere
og nogle af bestyrere. Jeg er sa klar over, at
DSB ikke har andet og mere med dette at ggre,
end at man lejer ud pa visse vilkar butiksarea-
ler, maske rettere kioskarealer, som man kan
drive denne virksomhed fra.

Men det er jo netop det, der er problemet, at
der efter min opfattelse alene skal kunne dri-
ves kioskvirksomhed, hvis primere formaél
givet er at betjene de rejsende og for den sags
skyld ogsd andre, der kommer pé jernbanesta-
tioner og lignende steder. Ifglge udtalelser i
pressen af direktgr Herp fra DSB-kioskerne
vil man nu have disse ombygget til sma butik-
ker, saledes at man derigennem kan fa dem til
at give bedre driftsresultater, fordi man har
merket konkurrence fra benzinstationer, ba-
gere og andre. Her er det, jeg kommer ind med
spprgsmélet om, hvorvidt DSB ikke vil sgrge
for, at man ikke konkurrerer med det alminde-
lige neringsliv, nar der er tale om det, som jeg
synes er naturligt her: et serviceorgan for dem,
der har deres gang pé jernbanestationer, hvad
enten de skal rejse eller bare kommer der. Man
ma vere ganske klar over, at der gennem mu-
ligheden for at have abent pé andre tider, end
naringslivet i gvrigt kan have det, bliver tale
om en fordel i forhold til andre.

S& vil jeg da ogsd gerne spgrge: nar man
taler om, at der skal finde ombygninger sted,
sa kioskerne kan blive til disse sma butikker, er



