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[Ministeren for offentlige arbejder.]
nuvarende tidspunkt ingen muligheder for ka-
pacitetsforggelser, altsd i den gjeblikkelige si-
tuation. ‘

Der har fra DDRs side ogsa varet fremsat
gnske om fragtnedsattelse for dansk transport-
streek. DSB har maéttet give afslag herpd. Arsa-
gen er dels, at der for at bringe vognene frem
til lesning og i en vis udstraekning ogsa efter
afleesning er tale om et ret betydeligt tomlgb,
dels, at vognene med en last pad gennemsnitlig
ca. 10 t giver en for lav fragtindtaegt til, at pris-
reduktion kan komme pé tale, nar hensynet til
normal drift skal tilgodeses.

Selv om DSB saledes ikke fuldt ud har kun-
net tilgodese DDRs gnsker, er det dog min op-
fattelse, at tilbuddet om levering af 210 vogne
pr. uge i vaesentlig grad kan opfylde transport-
behovet, idet der inden for denne ramme indtil
arsskiftet vil kunne banetransporteres ca.
16.000 t tree fra danske havne til DDR.

Jeg deler naturligvis fuldt ud hr. Fuglsangs
gnske om at skaffe beskaeftigelse til danske
havnearbejdere, men det er mit absolutte ind-
tryk, at DSB i denne sag ud fra den gjeblikke-
lige situation har handlet forretningsmassigt
helt korrekt.

Fuglsang (DKP):

Jeg kan kun takke ministeren for de oplys-
ninger, som vi har fiet, men alligevel kunne
jeg godt teenke mig, om vi kunne fa lidt mere
positivt at vide.

Sagens kerne er jo pa den ene side, som jeg
sagde i mit fgrste indleg, at der ggres ganske
meget pa alle andre omréder for at styrke for-
bindelsen med de socialistiske lande, og pé den
anden side kan vi gledeligvis ogsd konstatere,
at netop Gedser-Warnemiinde-ruten er i frem-
gang, og det kan vel kun vere i begges inter-
esse, at denne fremgang gges.

En af de ting, som jeg godt vil bede om at
man overvejer yderligere, er spgrgsmalet om
kvantumsrabatten. Sagens kerne er jo, at Dan-
mark her ligger i konkurrence med andre
lande, ikke mindst med vesttyske havne og
Bundesbahn, og alle andre steder tager vi ngje
i agt, at vi virkelig er konkurrencedygtige, sa
ogsa dette spgrgsmal bgr spille ind.

Jeg ved, at trafikministeren er pa nogen-
lunde talefod med sin DDR-kollega, og jeg vil
spgrge, om han ikke tror, man kunne komme
lidt lzengere ved forhandlinger indbyrdes.
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Ministeren for offentlige arbejder (Niels Mat-
thiasen):

Jeg skal da ved given lejlighed gerne komme
ind pa det spgrgsmal ogsd med min gsttyske
kollega, men jeg vil sige, at det, der ogsa er
vaesentligt her, er, om det er andet end en en-
gangsforestilling, en engangsforretning, for
planiegningen af kapaciteten i fremtiden ma jo
rette sig efter, om det er en engangshistorie
eller det er noget, der bliver en fast forretning.

Der ligger en razkke problemer her, som
man ma tage ngje hensyn til i den videre plan-
leegning.

Hermed sluttede spgrgsmalet.

Af Hagen Hagensen (KF) til ministeren for of-
fentlige arbejder:

»Vil ministeren begrunde, hvorfor DSB for-
lader forpagtningsprincippet i sin kioskdrift til
fordel for fast ansatte bestyrere, og vil han
drage omsorg for, at den planlagte ombygning
af kioskerne til sm& butikker ikke vil betyde
konkurrence for selvsteendige mindre hand-
lende?«

(Spm. nr. 78).

Skriftlig begrundelse.

I Berlingske Tidende for 22. oktober bekla-
ger direktgr P. Herp, DSB-kioskerne, at disse
har givet utilfredsstillende driftsresultater pa
grund af konkurrence fra »benzinstationer, ba-
gere og supermarkeder«. Det hedder ogsé, at
mange kiosker vil blive ombygget til sma bu-
tikker, som man kan fi gje pa, og at de skal
virke sd indbydende, at de kan traekke kunder
til.

DSB-kioskerne mé i serlig grad betragtes
som en service over for de rejsende, og det vir-
ker derfor urimeligt, nr der pad denne made
fra en statsvirksomhed som DSB direkte opfor-
dres til konkurrence med selvstendigt narings-
drivende.

Det forekommer i det hele taget ejendom-
meligt, at DSB &benbart nu agter at eendre den
hidtidige kundeservice til almindelig konkur-
rencepraget forretningsvirksomhed.

Ministeren for offentlige arbejder (Niels Mat-
thiasen):
Spgrgeren synes at veere af den opfattelse, at
DSB selv driver kioskvirksomhed pa sine om-



