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[Handelsministeren.]

»Mindre fragtskibe« er i bemarkningerne til
den nuvzrende lov defineret som fragtskibe pa
under 500 bruttoregistertons. Selv om det ikke
er hensigten at yde garanti til vasentligt stgrre
skibe, er denne grense ikke medtaget i forsla-
get, idet en fast tonnagegrense kan medfgre en
kunstig begrensning i stgrrelsen af de skibe,
der bygges, som ikke er baret af hensynet til
anvendelighed eller effektivitet. Under hensyn
til dette og til, at der i @vrigt har vist sig behov
for at bygge noget stgrre skibe for at fd den
bedst mulige udnyttelse af kapaciteten, har
man undiadt at fastlegge en granse i forslaget,
saledes at der gennem praksis kan udvises en vis
fleksibilitet med hensyn til skibenes tonnage.

Endelig skal jeg oplyse, at lovforslaget i
overensstemmelse med reglerne i EF-traktaten
har varet forelagt Kommissionen, som ikke
har gjort indsigelser mod forslaget.

Idet jeg i gvrigt henviser til lovforslagets be-
merkninger, skal jeg hermed tillade mig at an-
befale dette til folketingets hurtige og velvillige
behandling.

Jeg har endelig den ere for det hgje ting at
fremsztte forslag til lov om skibsmaling.

Forslaget tilsigter at skabe det ngdvendige
grundlag for Danmarks ratifikation af den in-
ternationale konvention om maéling af skibe,
der blev vedtaget i London i 1969. Konventio-
nen er det fgrste virkelige forsgg pa at fa gen-
nemfgrt ensartede og universelle skibsmalings-
regler. Dansk skibsfart, som er sterkt interna-
tionalt orienteret, kan ikke holde sig uden for
dette internationale samarbejde, da man ellers
ville udsette sig for alvorlige vanskeligheder i
udenlandske havne.

Lovforslaget giver i § 3, stk. 1, en almindelig
henvisning til konventionens tekniske bestem-
melser, som altsi forudsettes at blive geldende
dansk ret. Konventionen gelder kun for skibe
af 24 m’s lengde og derover, som er beskefti-
get pd internationale rejser, men det er fundet
hensigtsmaessigt i lovforslaget at udstreekke
reglerne til ogsd at omfatte skibe, der udeluk-
kende anvendes p& nationale rejser, ligesom
det er hensigten i medfgr af bestemmelsen i §
2, stk. 5, at fastsette, at reglerne i princippet
ogsé skal galde for skibe under konventions-
grensen.

Bestemmelserne finder i overensstemmelse
med konventionen umiddelbart kun anvendelse
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p&4 skibe, der bygges efter konventionens
ikrafttreedelse. Eksisterende skibe kan bevare
deres tonnager og nugeldende malebreve i 12
ar efter konventionens ikrafttraedelse. Om de
narmere regler herfor skal jeg henvise til be-
mearkningerne til lovforslagets § 13. Denne
forskel i behandlingen af nye og eksisterende
skibe medfgrer visse problemer, som jeg skal
komme tilbage til. '

Brutto- og nettotonnagebegreberne er bibe-
holdt i konventionen, idet der er behov for at
have et udtryk dels for skibets samlede stgr-
relse, som bl. a. er afggrende for en raekke sik-
kerhedsmassige forskrifter, dels for skibets la-
stekapacitet eller indtjeningsevne, som navnlig
har betydning ved beregning af havneafgifter
o. lign. Jeg skal i gvrigt ikke her g ind pa de
tekniske detaljer, men vil gerne ggre nogle be-
merkninger om betydningen af de nye skibs-
maélingsregler for danske skibe.

For at undgi for store afvigelser fra de gel-
dende tonnager har man indfgrt en korrekti-
onsfaktor. Gennemsnitligt vil dette ogsa fgre
til det gnskede resultat. For de enkelte skibe
inden for en bestemt type kan afvigelser i op-
eller nedadgéende retning ikke undgas. Dette
har dog nazppe stgrre betydning bortset fra
visse skibstyper, hvor de nye maélingsregler vil
fgre til vesentlige stigninger i tonnagen. Dette
gzlder specielt for de sikaldte abne shelter-
daekkere — en todzkket skibstype. Som fglge af
at mellemdeksrummet efter de galdende reg-
ler ikke indregnes i tonnagen, men nu skal
medregnes, kan man komme ud for en fordob-
ling eller tredobling af de gamle tonnager. En
generel forggelse af tonnagen vil ogsd ske for
visse andre skibe, f.eks. automobilferger og
roll-on-roll-off-skibe.

Reglerne gelder som navnt umiddelbart kun
for nye skibe. I en overgangsperiode pd 12 ar
vil nye skibe af de pageldende typer imidlertid
blive stillet over for problemer i konkurrence
med eksisterende skibe, idet sikkerhedsmassige
forskrifter og afgifter af forskellig art fastseet-
tes pa grundlag af den i mélebrevet opfgrte
tonnage. Dette vil ramme dansk skibsfart ser-
lig hardt, fordi der her i bladet i de sidste ca. 20
ar er opbygget en betydelig flade af mindre
skibe af den &bne shelterdekstype — en type,
som er szrdeles sgdygtig og velegnet til de
transporter, der udfgres — saledes at Danmark
pa dette omréde faktisk er fgrende i verden.
Det er gnskeligt, at denne udvikling kan fort-
satte.



