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Bilag.

Udvalgets sporgsmil til ministeren og dennes besvarelse heraf:

Sporgsmal 1:

Vil der blive taget skridt til at sendre pd
overgangsgrenserne tonnagemeessigh  for
skibsforere af forskellige kategorier? Som
eksempel kan mneevnes, at en swmtteskipper
af 1. grad ma fere skib i indenrigsfart op
op til 499 bruttoregistertons, men efter de
nye maleregler vil et sidant skib blive
Klassificeret med en tonnage pa 1.368
bruttoregistertons.

Sporgsmal 2:
Hvilken indflydelse vil de nye maleregler
{4 pa bemandingen af danske skibe?

Handelsminssterens besvarelse:

Den nye skibsmélingskonvention har ikke
til formal at skabe esndringer i gemldende
bemandingsregler for skibe. Den omsteen-
dighed, at et skib ved anvendelse af en ny
beregningsmetode fir en talmeessig sendreb
tonnage, giver ikke i sig selv grundlag for
en @ndring af skibets bemanding. ,

Efter de nugwzldende regler males brutbo-
tonnagen i registertons pa 2,83 m3. Efter
de nye regler anvendes ved fastsettelsen af
bruttotonnagen begreber, der ikke kan sam-
menlignes med begrebet registertons. For
de fleste skibe vil bruttotonnagen udregnet
efter de nugmldende og efter forslagets reg-
ler imidlertid give omtrent det samme tal.
For visse skibe — iseer skibe af shelterdeeks-
typen — kan der dog blive tale om ganske
betydelige afvigelser.

T lov om skibes bemanding (lovbekendt-
gorelse nr. 556 af 12. november 1975) er et
skibs bemanding bl.a. fastsat ud fra skibets
storrelse 1 registertons. Handelsministeriet
er af den opfattelse, at man ved anvendelse
af bemandingslovens skalaer alene kan an-
vende den efter de nugwldende regler 1
bruttoregistertons angivne bruttotonnage,
jfr. herved den i lovens § 2, nr. 4, givne
definition. '

Under droftelserne i sgsikkerhedskomi-
teen 1 Den mellemstatslige rédgivende Se-
fartsorganisation (IMCO) er det besluttet
at anbefale til vedtagelse i organisationen
et forslag om, at de enkelte lande indtil

‘udgangen. af 1985 ud over den obligatoriske

méling efter de nye regler tillige efter rede-
rens begwring vil kunne méle nye skibe
efter de nugeldende regler.

Indtil en ny bemandingslov treder i kraft,
vil handelsministeriet i overensstemmelse
hermed gennemfore méling ogsd efter de
nugeldende regler. Dette skennes ikke at
medfore veesentligh merarbejde. De nye ma-
lingsregler vil derfor ikke umiddelbart fi
indflydelse p4 bemandingen af danske skibe,
ligesom der ikke umiddelbart vil ske zn-
dringer i de til senwringsbeviser knyttede
rettigheder. '

Spergsmdl 3:

Hvilket merprovenu vil lovforslagets gen-
nemferelse indebeere, og hvorledes vil dette
fordele sig (havneudgifter, registreringsaf-
gifter, klasseudgifter etc.)?

Handelsministerens besvarelse:

I rekommandation nr. 2 til milings-
konventionen af 1969 har malingskonferen-
cen henstillet, at det nye system fir mindst
mulig indvirkning pa skibsfartens og havne-
trafikkens ekonomi. Det er handelsministe-
riets hensigt, for si vidt angdr de under
dette ministerium henhorende afgifter, at
soge disse reguleret, sifremt der skulle vise
sig behov herfor. Ministeriet for offentlige
arbejder har oplyst, at havneafgiftsregula-.
tiverne vil blive sendret siledes, at det sam-
lede provenu af skibsafgifterne forbliver
usendret.

Det skal 1 denne forbindelse naevnes, at
der ikke erleegges nogen registreringsafgift
for skibe, idet denne i 1969 blev erstattet
af en stempelafgift, der i henhold til stem-



