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[Holmberg.]
svaret for disse misforstaelser, det kan veere
o0s i udvalget, og det kan méske ogsd veere
justitsministeriet, men vi ndede en del med
forbud mod tuningssst, tyverisikring m. v.
Jeg giver hermed justitsministeren det lofte,
at vi er villige til at se nsermere pa hele
problematikken i neeste samling. Vi erken-
der, at de nuveerende bestemmelser ikke er
seorlig gode.

Den obligatoriske knallertundervisning
var der lagt op til i det oprindelige forslag;
det kan jeg forsti er bortfaldet, og kerekort
og indregistrering, som andre har veeret inde
pa, pa samme made. Undervisning pé frivil-
lig basis, som jo finder sted i stor udstreek-
ning, er naturligvis godt, men det obligato-
riske, der var lagt op til, hvor kommunerne
har pligt til at foranstalte det, og jeg teenker
her pa lererlonninger og veerkstedsfaciliteter
m. v., gjorde vi op i kroner og ere til 10 mill.
kr. Nu er det bortfaldet, sd kan man maske
i det hele taget bare undre sig lidt over, at
det i det hele taget var fremsat.

I forbindelse med knallerter har vi ogsa
droftet aldersgreensen for de unge. Vi havde
jo diskussion derom i den sikaldte trekant-
regerings tid, og det var 16 ar dengang; det
blev nedsat til 15 ar, og jeg har selv stemt
for de 15 &r, men er det da ikke bade natur-
ligt og rimeligt, at vi nu erkender, at vi be-
gik en fejl? Jeg indremmer abent, at det er
nemmere at se bagefter, men hvis vi nu kig-
ger pa ulykkestallene, s& mé vi nok erkende,
at den beslutning, vi dengang traf, som jeg
selv stemte for, har veret en meget slem
ulykkesarsag. Der er jo desvarre mange
unge mennesker, der har mistet livet af den
grund. Vi taler si ofte om at nedbringe
ulykkesarsagerne. Det er vi i og for sig alle
sammen enige om. Her er en ulykkesarsag,
som vi godt kunne veere med til at ned-
bringe ved nu at heeve aldersgraensen igen
fra 15 til 16 ar. Jeg ved da godt, at der er
mange af disse bern, undskyld unge, der
nok vil blive lidt vrede. Til gengzld kunne
der méske ogsa vare nogle formldre, der var
enige med os. Vi har altsd stillet et een-
dringsforslag, som vi naturligvis vil anbefale
alle at stemme for.

Derudover har vi dreftet hastighedsgreen-
ser for personbiler, busser, lastbiler og cam-
pingvogne, og det har jo ogsé ganske natur-
ligt givet anledning til lange dreftelser. Vi er
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ikke alle enige. Den 14. marts 1974 indfsrtes
generelle hastighedsgrenser for personbil-
trafikken i Danmark pd, som vi alle ved: 60
km i bymeessig bebyggelse, 90 km pa lande-
veje og 110 km pa motorveje. Det var den-
gang en bemyndigelse til ministeren, men
nu har der veeret enighed om, at fartgren-
serne skal sta i loven.

Ministeren har med baggrund i forsegspe-
rioden foresliet de gwmldende hastigheds-
greenser opretholds, og et flertal er enig med
ministeren heri; det er vi ogsd. Som felge
deraf kan vi anbefale at stemme imod de 2
andre sndringsforslag, som er stillet. Kt om
op til 120 km pa motorveje og ét om den
sékaldte frie fart.

De hastighedsgrenser, som jeg her har
neevnt, gelder jo personbiler. 84 har vi ogsa
haft indgédende droftelser om at heve green-
sen for de sterre vogne, jeg teenker pa busser,
lastbiler og campingvogne. Flertallet, maske
alle i udvalget, er enig med ministeren i det
forsvarlige i at heve greensen for busser op
til 80 km. Det er vi altsa ogsa.

Derimod er vi en del, der ikke er enige
med ministeren og flertallet i, at det vil
veore uforsvarligh at heeve fartgreensen for
lastbiler til 80 km. Ministeren og andre
havde en del argumenter herimod, og det
veosentlige var vel nok, at intervallet mel-
lem 80 km. for en lastbil og en personbil, som
altsd ville blive 10 km, var for snevert. Vi
kunne egentlig have nojedes med at sige: na
ja, hvis det argument i det hele taget skulle
tages hojtideligt, s mé det ogsi gelde for
bussernes vedkommende.

Vi har altsa foreslaet greenserne heevet til
80 km og det er naturligvis ikke, for at
lastbiler skal til at kere uforsvarligt, men
br. minister, og serede medlemmer i alle par-
tier: kender I ikke trafikrytmen? Det er da
givet, at en lov skal overholdes, men vi skal
ogsé forme lovene, si vi med rimelighed kan
regne med, at de bliver overholdt.

Jeg vil hermed standse min argumenta-
tion for det rigtige og det forsvarlige i at
hseve greensen for lastbiler til 80 km, for
gar jeg videre, sé er jeg i og for sig bange for
at komme med argumenter, som en lovgiver
egentlig bor holde sig fra.

Nu kunne nogen vel nok s sperge, om det
samme ikke kunne geelde campingvogne. Her
indrommer jeg ganske dbent, at jeg har
egentlig bygget lidt mere pa private samta-



