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[Guldberg.]
skal have sren for 1kke at komme il udfﬂ—
relse. : .

Ministeren for offentlige arbejder (Niels
Matthiasen):
Om en tunnel for vejtrafik konkluderer
Storebeeltskommissionen i sin endelige be-
teenkning fra 1960 s. 52:

»lilvejebringelse af et tunnelanleg for

vejtrafik i linie A med samme kapacitet som
forudsat for broanlegget ma pa forhand
synes udelukket, dels pa grund af de bety-
delige anlegsudgifter . . ., dels pa grund af
de meget store udgifter til driften af ventila-
tionsanleg.”

"~ Helt s4 kategorisk var den neeste betenlk-
ning ikke, men af skonomiske grunde matte
man i 1968 dog give broen en klar prioritet.
Forst med rapporten fra november 1972 fra
teknisk udvalg nar overslagssummerne for
bro-, respektive tunnellgsningen en sadan
nerhed, at der kan siges at veere en reel
valgmulighed. Denne. sendring skyldes, ab
man nu er ndet frem til muligheden for tun-
nel af kun 4 km’s leengde, og at man som
folge heraf mente at kunne basere sig pa et
leengdeventilationsanleeg.

Den daveerende socialdemokratiske rege-
ring, som  fremsatte forslaget til loven af
1973, og det davmrende folketing valgte
uden yderligere overvejelse og undersegelse

en hojbro over Usterrenden. Muligheden for -

en tunnel for vejtrafik blev reelt ikke disku-

teret i forbindelse med 1973-loven. Valget af

bro fremfor tunnel skete ud fra 3 grundbe-
tragtninger, for det forste at broen fremde-
les matte antages at veere den billigste las-
ning, for det andet — og det indgar ikke i
debatten i dag, men det gjorde det altsd
dengang — at et betydeligt antal trafilcan-
ter matte formodes at fsle udtalt ubehag
ved at skulle passere en s lang tunnel, og
for det tredje, at en hajbro over @sterren-
den ville kunne udformes pa en for skibstra-
fikken fuldt tilfredsstillende méde.

Da venstreregeringen i begyndelsen af
1974 iveerksatte nye undersegelser i forbin-
delse med Storebsltsforbindelsen, var bag-
grunden som bekendt energikrisen og dens
mulige folger. Det var det, der gjorde det
naturligt at kontrollere trafik- og skonomi-
beregningerne igen og se pa, om ikke det,
der var sket, kunne forrykke forholdet mel-
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lem den kombinerede forbindelse og den bil-

‘togsforbindelse, som. i 1973 var det nerme-

ste alternativ hertil. :
Den rapport, som styrelsen for statsbroen

‘Store Beelt afgav i august 1975, indeholder -

imidlertid ogsd veesentlige oplyunmger om
problemet skibsded mod bropiller. Resulta-
tet af disse underspgelser er, at det er tek-
nisk muligt og skonomisk overkommeligt at
sikre broen pa rimelig mide mod indtreden
af katastrofale situationer for trafikken i
tilfeelde af, at et skib lober mod en bropille.

Med andre ord, der foreligger i 1976 ilke.
noget, der i hgjere grad end i 1973 kan moti-
vere valg af en tunnel fremfor en bro, tveert-
imod.

Et springende punks i hele argumentatlo-
nen for tunnellosningen er, om man virkelig
tor basere en godt 4 km lang tunnelstreek-
ning pé den ret begrensede ventilation, den
sédkaldte lengdeventilation, som Jespersen-
udvalget forudsatte, og som Christiani &
Nielsen tror pa, eller om man mé& have en
mere omfattende og traditionel ventilation
med ventilationstirne pa tunnelstreeknin-
gen. Den beslutning ma treeffes nu og er
endelig. Man kan altsd ikke, sdfremt man
siden hen métte komme til en anden erken-
delse, efter at man har bygget en tunnel
baseret pa lengdeventilation, gribe ind og
foje ventilationstarne til.

Jeg mener iklce, det pa basis af den v1den,
vi har i dag om, disse forhold, vil veere. for-
svarligt at treeffe beslutnmg om bygning af
en tunnel alene baseret pa lengdeventilati-
on.

Jeg ma, her tilfaje, at der heller ikke noget
sted i verden er bygget eller, si vidt jeg ved,
er under bygning tunneler af blot tilnermel-
sesvis den lengde, der her er tale om, base-
ret pa leengdeventilation. Jeg kan nwvne, at
den store Elbtunnel ved Hamburg, som blev
feerdig for et par ar siden, ikke bygger pa
dette princip, til trods for at det var kendt,
da man traf beslutningen om anleggets ud-
formning. Safremt man vil basere sig ps en
mere omfattende ventilation med tarne, bli-
ver anlegsomkostningerne derfor veesentligh
hgjere for en tunnellgsning end for en bro-
lpsning; en merpris pé ca. %4 mia kr. er vist
det mest sobre overslag pa dette. forslag.

Hertil kommer, at der jo samtidig kom-
mer faste genstande i Psterrenden som mu-
lig hindring for skibsfarten, hvorved noget



