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[Christophersen.]
sagen efter hans opfattelse er rigtigt afkla-
tet, s vil han gere alt, hvad han kan, for at
fremskynde Storebeltsprojektet. Jeg tror,
lidt mere forsigtighed ogtilbageholdenhed var
pa sin plads.

Bertel Haarder (V):

For at illustrere den usikkerhed, for ikke
at sige tvivlsomhed, der praeger de beregnin-
ger, der ligger til grund for Storebeltsbroens
pastaede rentabilitet, s& vil jeg nwvne, ab
hvis man under takstfinansiering kun fir
cirka eller godt og vel en fordobling af tra-
fikken, s& skal taksterne helt op pé, sé vidt
jeg kan se, over 150 kr. pr. kereto] i gennem-
snit. I den situation er det klart, at der ikke
vil kere dobbelt s& mange over, som der
korer i dag, og s& vil man sté i den situation,
at man har bygget en bro, som man er nedb
til at pumpe skattepenge i, for at den bliver
brugt. Til den tid vil det s& gé op for folk, at
det, der her bliver resultatet, det var en
meegtig skatteyderfinansieret statsudgift til
stotte for befolkningens magelighed, til
stotte. for, at fritidstrafik osv. ikke skal
bruge s lang tid p& Store Beelt, meni stedet
for pa et cafeteria pa den ene eller den an-
den side.

Det er, hvad pengene forst og fremmest
vil ga til. Der er mange politikere i begge
sider af salen, som har s& enormt travlt med
at tale om, at vi skal lette omkostningerne,
og at vi skal have gang i erhvervslivet, 1
arbejdspladser osv., at det er det, vi skal
bruge vores ledige kapital til; jeg synes er-
lig talt, at her var en ganske oplagh sag at
tage frem, et ganske oplagt punk®.

Det hjelper overhovedet ikke, som hr.
Glensgard abenbart tror, at sige, at hvis det

betales af private, s& belaster det ikke skat- |

teyderne, s4 giver det ikke sgede omkostnin-
ger. Selviolgelig gor det det. I den tid, hvor
denne bro bygges, da skal den. ekstra efter-
sporgsel, som byggeriet skaber, jo opsuges
fuldstendig tilsvarende i form af sterre of-
fentlige indtsgter, i form af hojere skatter,
som bl a. skal lmegges pid produktionen.
Hvis de s& forte til noget virkelig rentabelt,
til noget, der senere gav arbejdspladser; s&
kunne vi endda bare det, men det gor deb
pa ingen méde. Det kan ikke godtgeres, at
der er noget som helst at hente for det dan-
ske erhvervsliv i det her projekt.
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Jeg tvivler ikke om, at man vil ende med
at kere gratis over, for nidr broen forst er
der, kan man lige s& godt f& den brugt og
lade alle slippe igennem. S& har vi igen givet
skattetrykket og dermed omkostningerne en
tand.

Jeg synes, at den megen tale om omkost-
ningspolitik er underlig, ndr man, teenker pa
Faroprojektet forleden dag og Store Beelt i
dag. Kan vi virkelig ikke finde ps andet, nr
vi synes, at landet stander i vide, end bare
at pumpe flere penge ud? Det er det, vi gor
her. Vi hjelper ikke p4 at bringe nogen ting
i balance. Vi pumper penge ud, som i hoved-
sagen vil g4 til vores egen magelighed, som
vil betyde en megtig belastning, specielt i
tiden, indtil vi har broen, lige netop i den
periode, hvor vi alle er enige om at vi skal
gore ‘en kraftanstrengelse for at afskaffe
betalingsbalanceunderskud osv.

Jeg synes erlig talt, at enhver ansvarlig
finansminister burde anbefale sin kollega at
vente med det her — om ikke andet, s& dog
at vente med det.

Svend Erik Serensen (KrF):

Uden at indlade mig p& en diskussion
med hr. Glensgdrd om forskellige finansie-
ringsformer, ndr det geelder Storebeeltsfor-
bindelsen — det finder jeg ret nyttelost i
denne sammenheng — si vil jeg dog gerne
sige, at vi i kristeligt folkeparti i modseet-
ning til fremskridtspartiet betragter den
faste Storebeeltsforbindelse som en samfunds-
opgave. Derfor mé vi afvise tanken om en
privat finansiering ud over den, der ligger i,
at alle ma betale, hvad det vil koste at kore
over Store Balt.

Hovmand (V):

Der er tre vesentlige spergsmal, som jeg
foler anledning til at stille til ministeren og
gnsker besvarelse af, inden vi gar til afstem-
ning om dette spergsmal.

For det forste er det flere gange af mini-
steren og andre fremhevet, at der her er
tale om en god forretning. Det vil jeg gerne
have dokumenteret ngjere. Hvis vi ser pa
det hwfte, som B&W har udgivet, ,Nar
broen kommer*, s& har man ps side 8 nogle
nationalokonomiske perspektiver, hvoraf
det bl. a. fremgsr, at hvis man fortsaetter
med feergefart pa Store Beelt frem til dr 2000
i stedet for at bygge en bro, s4 vil samfundet



