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[Hovmand.). . : .
fir etableret et overordnet vejnet, jo storre
siklerhed og jo sterre besparelser vil der
kunne opnas inden for den samlede vejsek-
tor. » i ‘
Loviorslaget lever efter vor opfattelse op
til denne malsetning med indstilling om at
gennemfore princippet om de tosporede
motorveje, det, jeg vil kalde skonomimotor-
veje. ‘ : :
JVenstre har den opfattelse, at vi for hur-
tigh at f4 etableret et sammenhwngende
landsdekkende motorvejsnet opnar flere
besparelser og sterre sikkerhed ved at bruge
de midler, der er til ridighed, til at bygge
. pkonomimotorveje dér, hvor der ikke er til-
streekkeligt behov for at etablere et fulds
udbygget motorvejsnet med det samme.

Vi fremforte dette synspunkt allerede
under forste behandling, og de meget omfat-
tende undersegelser, som siden er forelagt
udvalget, understreger meget klart, at ven-
stre havde ret i defte synspunkt. Naturligvis
kan der vere serlige lokale forhold, som til-
siger en undtagelse fra dette hovedprincip,
og som for enkelte af venstres medlemmer
har veeret mere afgorende, men generelt kan
vi sige, at vi er overbevist om, at vi sparer
flere menneskeliv og penge ved at bruge de
midler, der er til radighed, til at nejes med
halve motorveje dér, hvor der ikke er til-
straekkeligt grundlag for at bygge en hel.

Ud fra en reekke forudsmtninger har be-
svarelsen i udvalget af spergsmal 26 doku-
menteret, at vi undgdr ca. 25 pct., altsa
omkring en fjerdedel, af ulykkerne ps vore
motorveje ved at gennemfore dette princip.
Hertil kommer den skonomiske fordel, som
ligger i, at vi far mulighed for at fwerdiggere
det sammenhsengende vejnet tidligere end
ellers, sdledes at vi hurtigere fir gennemfort
en aflastning af det sekundzre vejnet. Uden
at vi har mulighed for at n®vne konkrete
tal, er der n®ppe tvivl om, at besparelserne
ved princippet om disse gkonomimotorveje
p4 lengere sigt lober op i nicifrede belob.

- Jeg skal herefter kort beskeftige mig med
de enkelte projekter. Hvad angir Vallens-
beek-Amagermotorvejen er det tilfredsstil-
lende for venstre, at vi har opnéet den ned-
vendige tilslutning til de onsker, vi frem-
satte under forste behandling, nemlig for
det forste at spare 30 mill. kr. ved at legge
motorvejen ind pa Vestamager og for det

21/, 76: 2. beh. af £. t. 1. om visse hovedlandevejsstrakninger.

10080

andet at ophweve den skitserede digemotor-
vej. Herudover er vi for det tredje tilfredse
med, at det er lykkedes under udvalgsarbej-
det at fa et klart flertal bag opfordringen til
ministeren om at sege etableret en yderli-
gere miljomsessig forbedring af forholdene
omkring Folehaven, P. Knudsens Gade m. v.
Vi kunne naturligvis have ensket os, at disse
spergsmél havde veeret bedre afklaret inden
behandlingen af lovforslaget, men vi har
bemarket den vilje il losning, der ikke
alene er kommet til udtryk fra Kebenhavns
og Hvidovre kommuner og hovedstadsra-
det, men som. altsd nu ogsd har faet tilslut-
ning fra flertallet i udvalget. Jeg gar ud fra,
at ministeren accepterer denne tilstand.
M3 jeg herudover tilfgje, at vi fra ven-
stres side ikke afviser yderligere miljomses-
sige forbedringer i -forbindelse med de -af
bl. a. Hvidovre kommune fremforte snsker

omkring Kalvebodlgbet og ved jernbanen

og Gl. Kgge Landevej. Vi forudswetter blot,
at sidanne forbedringer ikke betyder en
yderligere belastning for statskassen.

Med hensyn til Sydmotorvejen har det for

‘venstre vaeret vigtigt at f4 sikret en tilfreds-

stillende lgsning af problemerne med en vi-
dereforelse til Sakskeobing, hvilket det nu er
lykkedes at skabe flertal for.

Spergsmalet om linjeferingen har som
bekendt vaeret dreftet for i dette hoje ting.
To gange tidligere, 1 1970 og i 1972, har fol-
ketinget i enighed vedtaget Farolinjen og sa
sent som for nogle f& méineder siden for
tredje gang gennem en meget klar flertals-
indstilling fra trafikudvalget fastholdt
denne linjeforing, som i gvrigt bakkes op af
et klart flertal af kommunalbestyrelsesmed-
lemmer i de direkte berarte kommuner og af
29 ud af amtsradets 31 medlemmer.

Vi kan heller ikke i venstre folge frem-
skridtspartiets gnske om nu at sendre den
linjeforing, som man i flere ars planleegning
har indstillet sig pé. Det har veeret fremfort,
at motorvejsanlegget over Fars kostede
mere end et motorvejsanleg over Masneda.
Det har ogsi vaeret-fremfort, at forbruget af
landbrugsjord skulle vere storre, ligesom
man har ment, at anlegget hurtigere kunne
gennemfores over Masneds. Ingen af disse
péastande har holdt til en nermere provelse i
udvalget. Anlegspris og jordforbrug er stort
set ens, og anlegstiden er oven i kobet 3

“kvartaler kortere ved Farglinjen.



