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[Kurt Bramer.] -
ligt involveret. Vi bliver s nodt til at sige, nar
denne pastand ikke kan dementeres og ikke
er blevet det: hvor har SAS s i gvrigt talt
usandt? For man kan da neppe regne med,
at dette skulle veere et enestaende eksempel,
eller kan vi?

Jeg vil godt sige tak for i 10 4r at have
veeret sparringpartner for hr. Sigsgaard og
haber at have lert sa meget, at jeg i det
mindste kan lave en nogenlunde boksekamp
videre, nar hr. Sigsgaard forlader os,

Svend Erik Serensen (KrF):

Svenskerne har aldrig veeret serlig dyg-
tige til at drive chartervirksomhed, meerke-
ligh nok, de har provet flere gange i &renes
lob, men det er aldrig rigtig lykkedes for
dem. Transair var heller ikke nogen god for-
retning for 1968. Konkurrencen med danske
charterselskaber og ogsé med Scanair var
tilsyneladende for hard, SAS’ overtagelse af
Nyman & Schultz-koncerneni1968 var derfor
uden tvivl en kerkommen anledning til at
blive Transairs 3 tabsgivende Boeing 727
Sunjet kvit,

Men problemet kom altsé for SAS’ ved-
kommende via Eriksbergs Mekaniska Verk-
stad ind ad bagderen. Kun helt ulige kon-
kurrencevilkir mellem SAS-Scanair pa den
ene side og de private charterselskaber pa
den anden side er vel forklaringen pa, at
SAS’ tab ved overtagelsen af Transairflyene
ikke blev endnu sterre.

Man kan godt undre sig over, at SAS
trods advaxrsler fra sine egne eksperter ind-
lod sig pa dette eventyr, men derfra og s&
til, som forslagsstillerne gor det, at mis-
teenke SAS for at have medvirket ved en
omgielse af skattelovgivningen, er der dog
et langt stykke. Vi har da heller ikke i trafik-
udvalget fiet nogen oplysninger, der peger
i den retning. Jeg har med hensyn til de
oplysninger, vi af velkendte drsager ikke har
kunnet modtage i trafikudvalget, fuld tillid
til ministerens ansvarlighed.

Krigteligt folkeparti kan ikke deltage i
denne hetz mod SAS, og vi kan ikke stotte
det foreliggende forslag.

Fuglsang (DKP):
Kommunisterne kan stotte forslaget, men
uden sterre illusioner om, at det nytter —
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de er ikke blevet storre efter de ordfererta-
ler, vi har hert indtil nu.

Jeg forstir egentlig ikke, hvorfor der er
en sadan modstand mod det. Jeg forstar

_ikke, at ikke langt flere er interesserede i en

undersggelse og sterst mulig opklaring af en

"| sag, hvor si mange modstridende forklarin-

ger, urigtige forklaringer, bortforklaringer,

uopklarede sporgsmél m.v. — ministeren
talte om et helt sammensurium — lgber
sammen,

Nu er sporgsmalet maske ikke helt ufor-
stieligt, fordi en sddan dybtgiende underse-
gelse kunne give almindelige mennesker et
indblik i den store finansverden og metoder
inden for denne, som méske kunne foruro-
lige en del. Som hr. Lowzow sagde, si er
det, som vi er vidne til her i forbindelse med
SAS og Transair, ikke helt ualmindeligt i
den internationale forretningsverden — det
ter vi nok sige bl. a. i forbindelse med en del
vabenhandler i den sidste tid.

Det, som er bragt i sogelyset her, er SAS
og Transair, og for si vidt er det rigtigt,
som ministeren sagde, at det forst og frem-
mest er den svenske storkapital med skibs-
rederen Dan Axel Brostrém og det Wallen-
bergske familiedynasti, som er klarest
fremme i lyset. Men for mig at se er der flere
sider i denne sag. Det er kun delvis rigtigt,
nir den journalist fra B.T.; der har veret
citeret heroppe, siger, at alt, hvad der teller
inden for skandinavisk privatkapital, er
koncentreret omkring SAS. Der er i denne
sag ogsd andre kreefter, som har interesser,
som arbejder, som. for ovrigt ogsd arbejder
med journalister, politikere osv. Der er pé
den anden side giganter, ogsd hjemlige, som
f. eks. Brostroms danske kollega, A. P. Mol-
ler, med hans Maersk Air, der er Tjere-
borg, som har indbragt sagen for EF-Kom-
missionen, og der er Spies, hvor et af besty-
relsesmedlemmerne efter sigende hedder
Glistrup. v

Derfor er jeg tilbejelig til, ogsa i debatten
her i denne sal, at se denne sag som et led i
kampen mellem giganter — en kamp, hvor
det for alvor bliver befolkningen, skattey-
derne og for evrigt ogsd de hjemlige flypas-
sagerer, der kommer til at betale gildet.
Derfor kan alle disse kategorier, befolknin-
gen, skatteyderne, flypassagererne, kun
veere interesseret i, at de forskellige sider



