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[Glensgdrd.]
tannien 14 10-15 procent over det europe-
iske -gennemsnit, mens ruterne mellem de
skandinaviske lande indbyrdes 14 5-10 pro-

cent over det europeiske gennemsnit. (Det

europeiske gennemsnit 13 1 gvrigt i sig selv
55 procent over det amerikanske og det au-
stralske).

Det svenske forbrugerrad konstaterer:
»Det er ingen overdrivelse at sige, at pd
 okonomiklasse er de skandinaviske ruter til
det europmiske kontinent gennemsnitlig
blandt de hejeste i verden” — side 79 i bo-
gen ,,Air Travel Within Europe®.

Det svenske forbrugerrdd siger endvidere
herom: ,,...at SAS og Finair har hoved-
ansvaret for de heje billetpriser vedrorende
Skandinavien . . . kan ikke bevises, men det
ser sddan ud®.

Baggrunden for denne udtalelse er, at selv
om det formelt er TATA, der fastsotter bil-
letpriserne, s tyder alt pa — ifelge den
svenske undersogelse — at priserne i praksis
fastsettes af ruteselskaberne selv i de lande,
ruterne omfatter, hvorefter de bliver god-
kendt af IATA. Det betyder f. eks., at SAS
har en overordentlig stor indflydelse pd bil-
letpriserne p4 alle ruter, der udgér fra Skan-
dinavien. Ganske vist skal de respektive
lande godkende de af IATA fastsatte billet-
priser, inden de kan treede i kraft. Men
praksis viser, at de fleste lande uden videre
godkender de af TATA fastsatte priser.

Tallene er som nevnt fra 1969, men for-
holdene har neeppe sendret sig. Ellers ville
billetprisen Kgbenhavn/Hamburg nppe
veere 88 hoj, som den er i dag, nemlig 892 kr.
retur pa ekonomiklasse mod 360 kr. for tu-
ren Kobenhavn/Thisted, der er 40 km leen-

ere.
¢ Den hgje pris mellem Keobenhavn og
Hamburg mé vel ses som SAS’ garanti for,
at det ikke kan betale sig for forbrugerne at
flyve til Hamburg og derfra kebe relativt
billigere billetter til den videre rejse.

Da nyere tal fra den internationale civile
luftfartsorganisation, ICAO, offentliggjort i
»Survey of International Air Transport
Fares and Rates”, september 1974, ogsd
tyder pa, at billetpriser ved rejser ud af
Skandinavien fortsat ligger meget hojt over
det europwziske gennemsnit, méaske endda
hojere end i 1969, m4d det veere onskeligt for
offentligheden at f& oplyst, om de danske
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trafikmyndigheder, uden indsigelse, har
godkendt TATA-priserne og dermed, at bli-
letpriserne ved rejser ud af Danmark/Skandi-
navien ligger s& meget hojere end det euro-
peiske gennemsnit.

Minister for offentlige arbejder Niels Mat-
thiasens svar (6/4 76): .

I anledning af det stillede spergsmal skal
jeg oplyse folgende:

For s& vidt angér spergsmalets forste led
har SAS i en udtalelse over for mig bekreef-
tet, at normalpriserne fra Danmark til det
europamiske kontinent ligger over det euro-
peiske gennemsnit, selv om der kan angives
eksempler pa, at priserne ligger under dette
gennemsnit,

Som forklaring p4 dette forhold har SAS
anfert, at to hovedudgiftsgrupper ligger
betydelig hojere for SAS end for de fleste
andre vesteuropwmiske luftfartsselskaber,
nemlig personaleudgifterne og udgifter til
landings-, passager- og navigationsafgifter.

For 1974, der er det &r, hvorfra det senest
tilgeengelige sammenligningsgrundlag fore-
ligger, 15 SAS’ personaleudgifter siledes 24
pet. over gennemsnittet for de ovrige vest-
europeiske luftfartsselskaber. Dette skyl-
des ikke, at SAS drives mindre effektivt end
de gvrige europmiske selskaber — tveerti-
mod — men derimod det hejere lonniveau i
de skandinaviske lande,

Landings-, passager- og navigationsafgif-
terne i intereuropeeisk trafik svarer til 12,3
pet. af SAS’ totaludgifter pa de intereuropee-
iske ruter. Hvis SAS havde haft de samme
gennemsnitsudgifter til statslige afgifter i
Buropa som de ovrige vesteuropeeiske luft-
fartsselskaber, ville udgiften kun have ud-
gjort: 7,1 pet. af SAS’ omkostninger.

Hertil har SAS fojet, at det er betydelig
lettere at tilpasse kapaciteten til behovet,
nér det drejer sig om de store trafikcentrer
p4 kontinentet, end pa ruterne til og fra
Skandinavien, hvor trafikken er mindre. Da
service over for publikum setter en grense
for, hvor f4 frekvenser der kan tilbydes,
indebserer dette forhold, at SAS’ lastfaktor
pd de europexiske ruter ligger under luft-
fartsindustriens gennemsnit, hvilket igen
indeberer, at udgiften pr. passager/km bli-
ver noget hajere for SAS.

SAS har i gvrigt tilfsjet, at det pd TATA-
konferencer har arbejdet energisk for indfe-



