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[Glensgard.].
nisteren i den kommende tid m4 st il regn-
skab over for folketinget for de ting, der
matte ske 1 Thailand.

SAS har 30 pet. af aktierne i Thai Inter-
national Airways, og der er nu tendenser,
som tyder pa, at SAS vil lide store skonomi-
ske tab i Thai International. Det ligger sile-
des, at regeringen i Thailand har bebudet,

at Thai International skal fusionere med Air

Siam inden for en 3 méneders periode, sam-
tidig med at regeringen i Thailand har frata-

get Thai International trafikvettighederne

pé ruten Bangkok-Hongkong.

Ministeren har adskillige gange over for
folketinget og folketingets trafikudvalg
sagt, at han vil holde folketinget og folke-
tingets trafikudvalg orienteret om sterre
pkonomiske @ndringer i SAS. Derfor m4 jeg
lige henvise til et par bemerkninger fra en
betenkning, som er afgivet af udvalget den
31. maj 1961. Udvalget siger:

»Med hensyn til fortiden i evrigh ma det
straks siges, at udvalget har veeret ganske
ude af stand til -at bedomme, om SAS’
driftsekonomiske ledelse og personalepolitik
er den rigtige.*

Vi springer en gang lengere hen, og ud-
valget siger her videre:

»Med hensyn til konsortiets engagement
med Thai har udvalget veeret siledes stillet,
at de modtagne oplysninger i det veesentlige
har veeret fortrolige, og flertallet ma derfor
ngjes med at udtale, at der kan veere mulig-
hed for, at dette engagement ikke bringer
SAS sterre tab end de fordele, det i avrigh
giver konsortiet, men den fremtidige udvik-
ling af dette felt mé overviges med den aller-
storste omhu.*

Udvalget stiller til allersidst et @ndrings-
forslag til den pagwmldende lovgivning, som
- den daveerende trafikminister tiltradte. Jeg
har ikke tid til at citere det, men ministeren
erindrer sikkert, at det gir ud .pa, at mini-
steren skal informere folketinget om sterre
eendringer 1 SAS’ gkonomiske forhold.

Ministeren for offentlige arbejder (Niels

Maithiasen):

Man kan en gang imellem undre sig over,
at en reprmsentant for et fremskridtsparti,
der vel ogsd skulle veere et fremtidsparti,
altid behandler fortiden, og nu skal vi altsé
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helt - tilbage til udvalgsbetenkninger fra
1961.

Ms, jeg sige om det helt aktuelle spergs-
mal — og det er jo det, det drejer sig om —
at nu kommer hr. Glensgard og postulerer,
at SAS ma forventes at blive pafert store
tab i Thailand som folge af beslutninger,
som for ganske nylig er truffet af den nu
afgiede thailandske regering. Hr. Glensgard
henviser til nogle ikke neermere angivne in-
formationer, som han angivelig har fiet,
hvorefter det méske drejer sig om mere end
300 mill. kr. '

Med dette postulat som udgangspunkt
beder han mig oplyse, hvor stort et sddant
tab kan forventes at blive, samtidig med at
hr, Glensgérd siger, at det er dog for galt, at
jeg ikke allerede har informeret udvalget om
offentlige arbejder og hele folketinget her-
om.

Jeg kan sige til hr. Glensgird, at jeg nok
skal give folketinget al den information,
som jeg skylder det, men jeg kan ikke tjene
hr. Glensgard i at komme med oplysninger,
jeg ikke har om ganske uafklarede forhold.
Det kan hr. Glensgard utvivisomt med det
kendskab, jeg har til hr. Glensgirds bega-
velse, sige sig selv. Jeg kan kun opfatte hans
sporgsmal og hans udtalelser om samme
emne til Jyllands-Posten som endnu et led i
hans permanente kampagne mod SAS, som
efterhanden har antaget karakter af en be-
seettelse hos hr. Glensgérd.

Glensgard (FP):

Jeg kan ikke nojagtig citere dagsordenen
for styrelsesmodet 1 SAS, si vidt jeg husker
den 23. i denne maned. Men det sidste sty-
relsesmode i SAS omhandlede bogstavelig
talt kun de thailandske problemer. Det
kommende styrelsesmode bliver formentlig
— efter de informationer, jeg er i besiddelse
af — af nogenlunde samme karakter.

Ministeren siger nu, at han nok skal give
folketinget al den information, folketinget
har behov for. Men det, folketinget ikke
gnsker, er pludselig at blive stillet over for
en realitet med, at nu har SAS tabt sadan
og sidan, fordi man simpelt hen har handlet
forkert. Ministeren erindrer jo nok, hvilke
problemer det gav, da SAS handlede for-
kert omkring Transair, og det nytter ikke



