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[Lowzow.] ‘
rigtigt, at der er visse lettelser i det, og dem
er vi selviolgelig meget positivt indstillet
over for, men vi vil komme med en rekke
endringsforslag, som giver mere smidighed
for erhvervets udfoldelse, og som i det hele
taget vil sndre dette lovforslag, s det bli-
ver brugbart forhibentlig.

Jeg undrer mig ogsd over den administra-
tive fratagelse af retten til at kere hyre-
vogn og ogsa over, at man opererer med en
ikke tidsbestemt fratagelse. Er det ikke en
meget hard og urimelig straf? Enten mé
man tidsbestemme den pé et meget langt
tidsrum, eller ogsd ma man lade veere, me-
ner jeg.

Det sidste loviorslag, der er til behandling,
er lovforslaget om hyrevognskersel i Gron-
land. Her ma jeg sige, at den del, vi kan
kalde fewrdselslovsdelen, forstir jeg sddan set
godt at vi skal behandle her i folketinget,
men ndr vi kommer til at diskutere indret-
ningen af biler og alle mulige detailregler, sd
forstar jeg det ikke. Det var dog noget, som
man, hvis man ikke vil diskriminere, burde
legge op til hjemmestyrebeslutning. Det
kan ikke veere meningen, at folketinget her i
Kgbenhavn skal std og arbejde med den
slags detaljer, som herer hjemme netop i
detailbestemmelsen dér, hvor beslutnin-
gerne tages, oppe i Gronland. Dette er et
eklatant eksempel pd, hvordan man laver
bureaukrati og kontoriusseri. Det mé veere
muligt at overlade denne beslutningsproces
til grenlenderne selv.

Generelt om lovforslagene mé jeg sige, ab
for mig stir det klart, at hovedsigtet med
dem er et offentligt trafikselskab Danmark.
Det er ikke direkte skrevet, og det stér ikke
direkte i ord, men i den lovgivning, der har
ligget pa dette folketings bord, og de planer,
der har ligget p4 bordet i det sidste halve/
trekvarte ar, begyndende med mange af
bisetningerne, men ogsé nogle af hovedseet-
ningerne i DSBs plan plus det kompleks, der
kommer her, ser man tydeligt skitsen til et
generelt offentligt trafikselskab Danmark,
og det kan vel ikke undre, da ministeren og
ogsé formanden for udvalget flere gange har
sagt, at det ville veere en vidunderlig los-
ning. Jeg mé sige, at jeg er ikke enig i dette
fantasibillede, som svever dér langt foran
0s. Vi er. imod dette. Men vi er ikke imod
kollektiv trafik, vi er ikke imod en planleeg-
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ning, si de sider, der dekker dette inden for
loviorslaget, kan vi maske veere med til at
pavirke, hvis man kan né til noget gennem
udvalgsarbejdet. Men vi er imod, at kollek-
tiv trafik betragtes som statslig eller kom-
munal eller amtslig trafik. Kollektiv trafik
kan ogsd og mindst lige s& godt og tit meget
billigere vere kollektiv privatdrevet trafik.
I den retning vil vi preve at preege loven, s8
der bliver givet mulighed for en god kollek-
tiv trafik med en stor smidighed og med en
lille udgift for samfundet og for den enkelte,
og saledes at vi giver det bedst mulige til-
bud til veelgerne.

. Det vil sige, at vores stilling til de lovfor-
slag, der her er fremsat, er meget nuanceret.
Det vil veere umuligt p4 dette tidspunkt at
sige ja til det ene og nej til det andet. Vi vil
g4 ind 1 et positivt udvalgsarbejde,. men
med mange kritiske bemeerkninger og med
mange sendringsforslag, og vi mé forbeholde
os vor stilling til de enkelte loviorslag.

Svend Erik Serensen (KrF):

Kristeligt folkeparti legger stor veegt pa
en videre udbygning af den kollektive trafik
som alternativ til den private. Der er mange
mennesker, der har sveert ved at 4 den be-
fordring, de har brug for, f.eks. for at
komme til de offentlige kontorer i deres
kommune. Der bor mange i samfundets
hjerner, som kan fole sig meget isoleret, og
som ogsé er det. Hvor en udbygning af den
kollektive trafik kan ske pa frivillig basis
uden tvang over for de private busvirksom-
heder, kan man godt regne med en positiv
indstilling fra vores side. Men der er selvigl-
gelig en hel del, vi m4 have nsermere belyst.

I forslaget til lov om buskersel foreslds
det, at tilladelsen til at udfere turistkersel
eventuelt kan gives pa de vilkér, at indeha-
veren kun benytter keretojer, der er regi-
streret i hans eget navn, samt at der ved
bestillingskersel skal afgives en beretning
om mindstetal af passagerer under korslen.
Det kan da vel ikke veere sddan, at en vogn-
mand ikke ma ringe til en kollega i nabo-
kommunen om at benytte en eller flere af
hans ledige vogne, nir der melder sig ekstra
mange til en udflugt i sognet, eller at han
med en indberetning skal std til regnskab
for, at der af en eller anden &rsag meldte sig
for 4 til turen for den lokale sportsforening?

I lovforslaget om hyrekersel vil vi gerne



