7469

[Holmberg.]
at de nesten forlanger, at hver fleekke,uanset
befolknings- og passagergrundlag, skal be-
tjenes, og hvis det bliver efterkommet, bliver
det 1 alt fald meget dyrt. Men som det ogsa
blev nevnt, da vi havde DSBs Plan 90 til
debat, har det svigtende underlag flere ar-
sager; jeg har lige nwvnt et par stykker. Af-
folkningen af landdistrikterne kan have bag-
grund 1 den manglende kollektive trafik,
men jeg tror srlig talt ikke ret meget. Privat-
bilismen tror jeg ikke der er noget at gore
ved, og onsker det heller ikke, for det er
trods alt en god personlig form for trafik.
Jeg tror, den veesentligste arsag til det svig-
tende passagergrundlag har veeret de mange
forskellige kerselsarrangementer, som frif
har kunnet etableres, herundér ikke mindst
den sékaldte skolekersel, altsd korsel med
skoleborn. Det skulle man egentlig tro kom-
munerne selv kunne have indset, uden at
der skulle lovgives herom, men-det har de
abenbart ikke kunnet, og det viser efter min
mening en total mangel p4 konsekvens. Det
forlanges, at rutebiler, der har koncession,
skal kore, men de passagerer, som skulle
danne grundlag for deres eksistens, har kom-
munerne ofte taget fra dem. Men nu er si
tanken, at enhver form for erhvervsmeessig
buskersel skal inddrages under reguleringen.

Af tidsmessige og andre grunde vil jeg
ikke komme nermere ind pa de mange ind-
viklede bestemmelser. Ministeren giver en
fyldig motivering i bemzrkningerne til for-
slaget om buskersel, ogsd om administra-
tionen af reglerne om rutekorsel og opgave-
fordeling. S8 kommer vi til forholdet mellem
stat, amt og kommune, hvor der star lidt
om, at fjerntrafikken skal vere et stats-
anliggende; det er dog ikke sikkert, den skal
vere det. 84 kommer DSB; de skal altsa
have storre indflydelse, som der stir, pé
planernes indhold, og videre stdr der, at
hvis indsigelse ikke tages til folge, bliver det
persontrafikrddet, der treeffer den endelige
afgorelse administrativt, &benbart uden
ankemulighed. Persontrafikridets sammen-
swtning — det er § 20 — ser egentlig ret
fornuftig ud, men ogsd det vil vi gerne
drofte 1 trafikudvalget. Jeg er overbevist
om, at det vil give debat om befgjelserne:
gom det fremgir, skal jo byrad og amtsrad
lave kort over de ruter, man ensker op-
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rettet. Der skal endvidere ogsé gives et sken
over serviceniveauet, hvad det s& end er, og
det er meningen, at der skal oprettes amts-
kommunale selskaber. Der stdr herom i be-
meerkningerne:

»Horslaget indeholder siledes hjemmel
for amtsrdd og kommunalbestyrelserne i
et antal kommuner, der omfatter et flertal
af indbyggere i amtskommunen, til at op-
rette en fmlleskommunal virksomhed, der
skal udfere rutebilkersel i amtskommunen.
Virksomheden har efter forslaget ret til at
overtage de offentligh ejede busvirksom-
heder, der hidtil har udfert rutebilkersel i
omridet, men kan ogsd i stedet velge at
lade disse virksomheder fortsmtte med at
udfere korsel pd entreprensrbasis.®

Det er altsd vidtgiende bestemmelser —
jeg ved, de har dem 1 hovedstadsomradet —
men jeg sondrer egentlig en del mellem
hovedstadsomridet og den gvrige del af
riget, og som felge deraf vil vi ogsd kigge
nermere pd det 1 udvalget. S star der, at
private busvirksomheder ikke kan overtages.
Nej, det er rigtigh, men min kommentar er
alligevel her, at maske kan de ikke overtages,
men s& kan de sultes ud, ogséd med den ord-
ning, som méaske kommer.

Jeg har som sagt méske ikke noget serligh
imod, at disse amtskommunale omnibus-
selskaber kan dannes — jeg siger méaske —
men jeg vil alligevel sperge ministeren om
én ting her, og jeg héber pa et imedekom-
mende svar: skulle private selskaber ikke
ogsd have mulighed for at danne region-
dxkkende selskaber? Det er ment som et
sporgsmal til ministeren, og hvis ikke jeg
far et tilfredsstillende svar, vender vi til-
bage til det i udvalget. Jeg vil ikke lmgge
skjul pa, som jeg har sagt et par gange, at
der ma sondres lidt meliem Kgbenhavn og
den ovrige del af landet. I den eovrige del
har relativt & private investeret milliard-
belgb 1 materiel, som det offentlige har gjort
brug af og, s& vidt jeg kan skenne, ogsé til
de flestes tilfredshed.

Jeg har hermed forsegt i de relativt fa
minutter, der er til radighed for os, at give
vort syn pa de foreliggende loviorslag. Jeg
sagde til indledning, at jeg forudser en lang
udvalgsbehandling, men det er klart, at vi
tilsiger en saglig udvalgsbehandling.



