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[Formanden,]
gor indsigelse mod dette forslag, betragter
jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er ved-
taget.

Den naste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling of forslag il lov om
@ndring af lov om luftfart.

(Lovforslag nr. 125. Fremsat 12/12 75).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Normann Andersen (S):

Lovforslag nr. 125 er som sagt et forslag
om sendring af lov om luftfart. Man kan vel
egentlig godt betragte forslaget som en art
ajourfering af den eksisterende lov.

Siden denne lovs tilblivelse i 1960 er an-
tallet af det, vi betegner som mindre fly,
steget 1 betydelig grad. Det har selvsagt
medfert, at ogsd antallet af flyvepladser er
steget. Det er klart, at en sddan stigning,
bade nir det drejer sig om selve flyvningen
og anlmggelse af flyvepladser, har medfert
visse problemstillinger.

Forst kan nmvnes stejen ved start og
landing, der kan virke ret si generende,
iseer for de nermeste omkringboende. Der-
nest den ret kraftige beslagleggelse af de
arealer, der medgar til en flyveplads, arealer,
der méske burde have veeret anvendt til
andre formal. Endvidere kan man fastsla,
at et ikke ringe antal flyvepladser er oprettet
uden egentlig anden kontrol end sikring af
selve luftfartens sikkerhed og derfor ikke er
afpasset efter de p4 jorden veerende forhold.

For at rette pi disse og andre ikke om-
talte gener, der er opstéet gennem drene
siden 1960, foreslar man derfor at ophwmve
sondringen imellem offentlige og private
flyvepladser, s& man ikke som hidtil efter den
gzldende lov kan anlegge en privat flyve-
plads uden egentlig kontrol fra luftfarts-
myndighedernes side. Derved opndr man,
at fremtidige flyvepladser eller udvidelse af
eksisterende pladser, eventuelt flytning af
pladser, indpasses i omrédernes gvrige plan-
legning, ligesom pladsernes placering bliver
af en beskaffenhed, der findes forenelig med
det almene vel, som der star i ministerens
fremsettelse.

Ved at gennemfere dette er man ogsé
nermere miljobeskyttelsesloven af 1. okto-
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ber 1974. Det vil jeg gerne have at man
bider sewrlig mewrke 1, fordi det kun kan
hilses med tilfredshed, vel ikke mindst af
de mennesker, der ellers ville blive generet
af en nwrliggende eller overfledigt placeret
flyveplads.

Nir jeg nu nevner ordet ,overflodigt®,
s& ma jeg hellere tilfoje, at det vil blive
vanskeligere fremover at etablere helt nye
flyvepladser, da det efter foretagne under-
sogelser har vist sig, at flyvepladsbehovet i
hvert fald for sjeblikket stort set er deekket
ind. Ministeriet agter derfor forelsbig at
veaere ret restriktivt i sine afgeorelser om ny-
etableringer, medmindre da de lokale myn-
digheder fremsender meget velmotiverede
ansggninger.

Med hensyn til lovens kap. 9, der drejer
sig om forhojelse af greensen for luftbefor-
drernes ansvar i tilfeelde af skader, er dette
efter min opfattelse kun en naturlig eendring
i forhold til den almindelige skonomiske ud-
vikling. Vedrgrende dette spergsmél, som
jeg 1 ovrigt ikke skal komme nsrmere ind
pé her, vil jeg gore opmeerksom pé, at vi
folger de ovrige nordiske lande, indtil mén
p4 internationalt plan bliver enig om en
mere ensartet form.

Ud fra disse betragtninger kan jeg pa den
socialdemokratiske gruppes vegne anbefale
lovforslaget til vedtagelse.

Ivar Hansen (V):

Hvad angér det fremsatte loviorslag om
eendring af luftfartsloven, henvises der jo
til kap. 6 og til kap. 9.

Det fremgér af ministerens fremssettelse,
at man ensker den frie adgang til udvidelse
eller anleeg af private lufthavne bragt til
opher. I gvrigt mener ministeren at vide, at
behovet for flyvepladser i Danmark er daek-
ket. Det understreges, at man herefter mé
skenne, at den fremtidige administration af
luftfartsloven pa dette omrade vil veere ret
8 restriktiv.

Jeg kan egentlig godt give ministeren ret i,
at hvad angir dwkning af dansk omride
med offentlige lufthavne, har vi nok en
ganske god deckning. Jeg vil dog godt stille
mig tvivlende over for, hvorvidt det er ri-
meligt at lade trafikministeriet og luftfarts-
direktoratet skonne over og have det egent-
lige skon over, hvorvidt vores behov for pri-
vate lufthavne ogsd i fremtiden vil veere



