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36. mgde.

Torsdag den 18. december kl. 10.

Formanden:

Fra medlem af folketinget Kjeld Olesen,
der har haft orlov pa grund af midlertidig
udsendelse i offentligt hverv, har jeg mod-
taget meddelelse om, at han fra og med den
20. december atter kan give mede i tinget.
Stedfortreederens, Hans Jorgen Jensens,
hverv som midlertidigt medlem af folke-
tinget ophgerer fra nevnte dato at regne.

Medlemmer af folketinget Risgaard Knud-
sen, Enggaard, Ove Jensen, Svend Haugaard,
Schliiter, Gert Petersen, Chr. Christensen,
Ib Nerlund, Tennesen og Steen Folke har
meddelt mig, at de ensker til udenrigsmini-
steren at stille folgende:

Foresporgsel.
»Hvilke oplysninger kan udenrigsmini-
steren give om den udenrigspolitiske situa-
tion?“

(Foresp. nr. VI).

Medlemmer af folketinget Bilgrav-Niel-
sen, Gunner Baunsgaard, Chr. Christensen
og Svend Erik Serensen har meddelt mig,
at de ensker skriftligt at fremsastte:

Foyslag til lov om @ndring of lov om anleg
af en bro over Store Belt.

(Lovf. nr. 133).

Medlemmer af folketinget Elsebeth Kock-
Petersen, Nyboe Andersen, Brixtofte, Guld-
berg, Holger Hansen og Bertel Haarder
bar meddelt mig, at de ensker skriftligt at
fremsemtite:

Forslag til folketingsbeslutning om at stille
planlegningen af en fast Storebalisforbindelse
1 bero. ‘

(Andre selvst. forsl. nr. LI).
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Skriftlig fremsettelse af forslag.
Ordforeren for forslagsstillerne ( Bilgrav-Niel-
sen) (RV):

Jeg skal herved tillade mig at fremseette
forslag il lov om endring af lov om anleg af
en bro over Store Belt.

Siden loven af 13. juni 1973 om en fast
forbindelse over Store Belt blev vedtaget, har
der veret foretaget nye undersogelser spe-
cielt med henblik pa at nyvurdere det biltogs-
anleeg, som folketinget tidligere havde for-
kastet.

Efter forslagsstillernes opfattelse er der
intet i underspgelsesresultatet, som bor fore
til, at folketinget skal omgere sin beslutning
om, at den faste forbindelse over Store Belt
skal veere en kombineret motorvejs- og jern-
baneforbindelse.

Vi er imidlertid af den opfattelse, at den
kombinerede motorvejs- og jernbaneforbin-
delse bor udfores pa en sidan made, at tra-
fikanterne og skibsfarten far den hejest op-
naelige trafiksikkerhed, hvorfor vi foreslar,
at den faste forbindelse mellem Sjelland og
Sprogs udferes som en motorvejs- og jern-
banetunnel.

Fordelene ved tunnellssningen fremfor
en losning med hgjbro er beskrevet i be-
meerkningerne til lovforslaget. .

Derfor skal jeg her blot anfere folgende;

I et svar pa et af udvalget om offentlige
arbejder stillet spergsmal anferer ministeren
for offentlige arbejder, at det sandsynligvis
vil bekomme mange mennesker psykisk me-
get darligt at skulle tilbagelsegge en streek-
ning pé 4 km under vandet.

Forslagsstillerne kan ikke acceptere, at
dette argument skal veere afgerende ved
valget mellem en hgjbro og en tunnel. For
det forste vil en del mennesker sikkert ogsa
veere darligt tilpas med at skulle tilbageleeg-
ge en 4 km lang strekning — specielt i
sterk storm — pa en hojbro 75 m over van-
det. For det andet vil den foreslidede tunnel
pé 4 km med en hastighed p4 80 km i timen
veaere passeret pd 3 minutter.

Jeg skal endvidere gore opmerksom pa,
at man i adskillige andre lande enten har
bygget eller har planlagt at bygge tunneler
af storre lengde end den her foresliede.
Tunnelen under St. Gotthard er 5,8 km.
Den planlagte tunnel under den engelske
kanal bliver 32 km. Mellem de japanske ger



