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[Ministeren for offentlige arbejder.]
livet er det helt nedvendigt, at der ikke kan
foretages anlwg af flyvepladser uden om
luftfartsmyndighedernes kontrol, sddan som
det i dag er tilfeeldet med private pladser.
De private flyvepladser adskiller sig 1 gvrigh
ikke veesentligh fra de offentlige pladser,
idet en lang raekke private pladser af deres
ejere er stillet til fri afbenyttelse for alle
luftfartejer.

P4 baggrund af det her anforte forekom-
mer det naturligt, at det krav, som ifelge
luftfartsloven skal veere opfyldt for, at en
offentlig plads kan anlmgges eller udbygges,
nemlig at det findes foreneligt med almene
hensyn, fremtidig ogsé stilles til private
pladser. Derfor foreslas det nu at opheve
sondringen mellem offentlige og private
flyvepladser og for alle pladsers vedkom-
mende kraeve en tilladelse, der kun mé gives,
nar anlegget eller udvidelsen findes forene-
lig med almene hensyn.

En tilladelse vil dog ikke kunne gives,
medmindre der i forvejen foreligger den
nedvendige tilladelse efter by- og landzone-
loven samt godkendelse efter miljobeskyt-
telsesloven. Derfor foreslds bestemmelsen i
den nugeldende § 55 udformet siledes, at
ministeren for offentlige arbejder skal ind-
hente udtalelse fra vedkommende amtsrad,
respektive hovedstadsrddet, som admini-
strerer de naevnte love. Dette geelder dog
naturligvis kun i de tilfeelde, hvor ministe-
ren finder ansogningen velmotiveret, og jeg
vil gerne gore det helt klart, at jeg i gje-
blikket betragter flyvepladsbehovet for deek-
ket, og at loven derfor vil blive administreret
meget restriktivt. Dog kan det tenkes, ab
man vil vaere positiv i tilfzelde, hvor en
eksisterende flyveplads gnskes flyttet for at
give plads for byudvikling eller lignende.

Det er hensigten i fremtiden at folge ud-
viklingen i almenflyvning ngjere, og pa
denne baggrund skal man se forslaget om
mndringen i § 58, hvorefter der ved 2-&rige
driftstilladelser kan fastswttes vilkdr om
arten og omfanget af den trafik, der mé
finde sted pa en flyveplads. Over for de
private flyvepladser, der pa fuldt lovlig vis
allerede er anlagt og 1 drift, vil kravet om
driftstilladelse dog afhenge af, hvorledes
pladsen rent faktisk benyttes, og i de til-
feelde, hvor pladsen kun benyttes af ejeren
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selv eller af en ret snwver kreds, skal der
ikke kreeves driftstilladelse. Det er i det hele
taget tanken, at kontrollen med de eksiste-
rende pladser skal kunne udferes med en
forholdsvis enkel administration, der ma
koncentrere sig om de pladser, der i reali-
teten benyttes som offentlige. Hvilke plad-
ser der bliver tale om, vil forst vise sig, nar
en registrering af samtlige pladser er gen-
nemfert i medfor af den foresldede bestem-
melse i § 59, stk. 2.

Kontrollen med benyttelsen af de private
flyvepladser bliver altsé ikke 100 pct. deek-
kende, men den m4 anses for tilstreekkelig
til, at udviklingen i den samlede almenflyv-
ning kan konstateres. Den veesentligste be-
tydning af det foreliggende forslag er imid-
lertid, at den frie adgang til anlseg eller ud-
videlse af private flyvepladser vil blive
bragt til opher.

Med hensyn til forslagene om sendringer i
lovens kapitel 9 skal jeg anfore, at en for-
hojelse af greensen for luftbefordrerens an-
svar 1 tilfeelde af skade p& passagerer alle-
rede i nogen tid har veeret motiveret. Vi har
imidlertid som mange andre lande habet pé,
at spergsmalet kunne loses efter en ratifika-
tion af en international konvention fra 1971
om wndringer af de wldre internationale
overenskomster, der ligger til grund for
blandt andet den danske luftfartslovs nu-
verende bestemmelser om luftbefordrerens
ansvar. Ratifikationen synes dog stadig at
ligge noget ud i fremtiden, og det er derfor
nodvendigt at soge gennemfort losninger pé
nationalt grundlag og alene geldende for
det enkelte lands egne fly. Den forhgjelse,
som nu foreslas, er resultatet af dreftelserne
mellem en rekke vesteuropeiske lande. I
Norge og Sverige er lovforslag om forhgjel-
sen allerede fremsat, og en tilsvarende for-
hajelse er eller vil blive gennemfort i et antal
vigtigere luftfartslande. En ordning pé na-
tionalt grundlag er imidlertid kun en ned-
losning, og det er derfor mit hib, at folke-
tinget inden for et kortere &remal kan fi
lejlighed til at tage stilling til en sendring af
kapitel 9, der pa ny baserer ansvarsbestem-
melserne fuldt ud p4 en international kon-
vention med tilslutning fra en overvejende
del af verdens nationer.

Jeg skal herved anmode om folketingets
velvillige behandling af lovforslaget.



