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[Aksel Knudsen.] ’

B & Ws nye skibskonstruktion, der sparer op
til 30 pet. eller 2 mill. kr. pa driftsomkost-
ningerne pr. skib pr. &r, har vi et godt bil-
lede af, at dansk skibsbygning endnu for-
stér at heevde sig p4 verdensmarkedet.

Samtidig beviser dette, at selv en krise
kan veere nyttig, ikke alene for en virksom-
hed, men ogsé for et samfund, da den giver
lejlighed til at standse op og vurdere, om
det, vi hidtil har arbejdet med, er det rette.
Vii kristeligt folkeparti kan vaere enige med
direktor Arnth-Jensen, nir han til Arbejds-
giveren har udtalt, at det, man har kaldt
udvikling, ofte har vist sig at veere tilbage-
skridt. Den nzste industrielle udviklings-
fase mé blive en storre hensyntagen til den
menneskelige faktor.

Vi har fra udvalget p& B &W faet stillet
6 sporgsmal, som man onskede vi skulle
tage stilling til. Selv om spergsmalene er
preeget af B&W og dets problemer, si kan
de jo godt tages som et udgangspunkt for
overvejelser om, hvad der kan gores i frem-
tiden.

Et af sporgsmalene lyder: skal vi have en
industripolitik? Jeg ved ikke, om det var
foruddiskonteret, at vi skulle diskutere det,
men. der kunne jo godt ligge lidt politisk i
dette, hvis man med industripolitik mener
det samme som LOs formand, Thomas Niel-
sen, nar han efter Marienborgmadet for en
halv snes dage siden udtaler, at det nu geel-
der planekonomi, hvor det drejer sig om at
planleegge, dirigere, en total samfunds-
styring af det skonomiske liv og en indkomst-
politik, der griber ind selv over for de er-
hvervsdrivendes indtjening og investerin-
ger, hvortil Thomas Nielsen fgjede, at s&
métte lonmodtagerne med tak have eko-
nomisk demokrati. Der er nu ikke tale om
tak, men utak, ndr man vil pitvinge lon-
modtagerne LOs @D-forslag.

Den slags industi- og samfundspolitik m4
vi i kristeligt folkeparti tage fuldstendig
afstand fra. Den har for svrigt ingen gro-
bund i brede lenmodtegerkredse, og det kan
godt gore ondt at here LOs formand vaere
88 helt blottet for, hvilke snsker der rarer
sig 1 lonmodtagerkredse, som udtalelsen
kunne tyde pé. Vi i kristeligh folkeparti sa
gerne, der blev en bedre styring pé vor
samfundsudvikling, men det mé ske ps de-
mokratisk vis gennem folketingsbeslutnin-
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ger og vare en sbyring, som bevirkede, at;
det offentlige kunne holde igen p4 sine ud-
gifter, hvorved vi-kunne {4 skatten nedsat
og pa den made medvirke til, at en lontil-
bageholdenhed blev mulig uden reallensned-
gang for lenmodtagerne.

Der kunne da ogsa i den forbindelse peges
pé det onskelige 1, at vi havde en industri-
minister. Det er jo meerkeligt, at Danmark
er blevet et industriland, uden at vi har en
minister til specielt at beskeeftige sig med
de problemer, som dette uvegerligt med-
forer.

Vi i kristeligt folkeparti er af den opfat-
telse, at det system, vi har, en blanding af
statsdrift og et frit erhvervsliv, giver de
bedste betingelser for et fortsat hejt sko-
nomisk stade. Vi er ogsd principielt imod
subsidier og stetteordninger. De er som regel

" af det onde, da de giver en falsk tryghed

og en holden ved en produktion, som ikke
er rentabel. Derimod kan der vere ekstra-
ordinwre vanskeligheder for en erhvervs-
gren, hvor stette kan blive nedvendig for
at afhjelpe en vanskelig situation, og s vil
vi selvislgelig stotte og se pa det, men det
ma heller ikke glemmes, at stette fra staten
betyder afgivelse af frihed.

Det er ogsé med en vis glede, vi har er-
faret, at Danmarks skibskreditfond har lost
et af verfternes problemer, nemlig en bedre
finansieringsform, ved at indfere forhands-
laneordninger. Herved lettes varftets likvi-
ditetsvanskeligheder, og det bliver nemmere
at konkurrere med udlandet, da denne kon-
kurrence tit stér imellem de forskellige lan-
des statskasser.

Det er ogsé gleedeligt, at der nu her i folke-
tinget tilsyneladende er flertal for bygning
af en Btorebeeltsbro og ligess bygning af en
Storstremsbro. Men vi m4 nu snait have en.
afgorelse af, hvilken brotype folketinget
gnsker over Store Balt, s de danske verfter
far tid til at swtbe sig ind 1 konstruktionerne
og derved. far lejlighed til at overveje, om
de er i stand til at deltage i produktionen,
eller om der i den anledning skal nyanleg
og investeringer til.

Det vil ogss hjxlpe pi beskeftigelsen, at
der nu er indgdet oplysninger om statens
forbrug af nye skibe. Lad os 84 se, om vi
kan £4 dem fremmet, s8 vi kan £3 dem byg-
geb hurtigst muligt.

- Lad. mig til sidst sige, at jeg tror, de dan-



