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[Ninn Hansen.]
med denne dreftelse, som man kan arbejde
videre pa, og jeg vil gerne sige til handels-
ministeren, at hvis ministeren mener, at der
pé et tidspunkt foreligger tilsvarende kon-
krete ting, som det kan veere af betydning
for erhvervet vi skal drefte, sd var det mi-
ske en overvejelse veerd, pd samme made,
som nar det drejer sig om skibsveaerfterne, at
drofte disse p4 en tilsvarende konference. Men
jeg m4 sige, at efter det, jeg hidtil har hert,
s& har jeg vanskeligt ved at se, at der er et
direkte behov for en sidan dreftelse pa nu-
veerende tidspunkt, for man ma jo desvarre
erkende, at der er mange af de forhold, der
her er fremdraget ogsé af handelsministeren,
som vi ikke kan @ndre s& forfeerdelig meget
ved igennem en dansk lovgivning, i hvert
fald ikke, hvis vi gnsker en forbedring af for-
holdene.

Der er to ting, der preeger hele denne sag.
Den ene er de internationale forhold, og den
anden er omkostningsniveauet her i landet,
som vanskeliggor en konkurrence i et inter-
nationalt preeget erhverv. Alle disse tanker,
der har veeret fremme fra forespergerne, om
statsstotte, og hvad der ellers er n®vnt i
den forbindelse, ogsé tanker, der synes at
fremkomme om, at nu skal man ligesom
reservere, at danske skibsveerfter kan klare
situationen derigennem, at man bygger til
danske redere og s& klarer man sagen, intet
af dette er jo realistisk.

I den beretning, der blev afgivet fra Skibs-
veerftsforeningen for virksomhedséret 1974-
75, findes der pi side 14 en statistik over
omseetningen i 1974, som. jeg synes har stor
interesse. Det, der har seerlig interesse, er,
at nir man ser pa skibsbygningen i det ar,
s& gar ikke mindre end 70 pet. til eksport.
En anden ting, der har interesse, er bemeerk-
ningen om, at veerftsindustrien i dette tids-
rum har haft en storre fremgang i bade om-
sebtning og eksport end den samlede indu-
stri.

Dette tyder jo pd, at man har ganske
god forstéelse pa de danske skibsverfter for
at klare en forretning, for at sorge for at
komme ind i billedet, nér mulighederne der-
for er til stede. Men det viser jo ogsa, hvor
meget afheengig beskeftigelsen pa danske
veerfter er af en eksport. Nu ved jeg godt,
at de 70 pet. ikke er noget gennemsnitstal,
i almindelighed ligger det noget lavere, men
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jeg synes dog, det er veerd at liegge meerke
til, fordi det er den sidste samlede statistik,
vi har, og fordi det viser problemets hele
vanskelige karakter. I den situation at teenke
pé subsidier i stedet for at felge den plan,
som vi kun kan have interesse i: at afvikle
subsidier andre steder, synes jeg direkte vil
veere at gd imod danske skibsveerfters og
dermed danske arbejderes interesser. Vi ma
selviglgelig, som handelsministeren sagde
det, interessere os for at f4 afviklet de sub-
sidier, der er.

Et land, der i en industrigren har si stor
en eksportandel, m4 veere interesseret i ab
f8 fjernet de skranker, der er. Dermed er
fastlagt noget meget afgorende i forbindelse
med denne sag. Hvis man ser pad den kon-
kurrence, der mader os, 88 er det jo ogsd
markeligt at hore toner om statsovertagelse
og statsstotte. Den hardeste konkurrence for
danske skibsveerfter kommer fra japanske
vearfter, og hvis man skulle tro, at man
kunne gore et eller andet for at klare den
konkurrence, var der jo noget, der kunne
tyde pa, at man skulle gere noget i samme
retning, som de gor. Men det er jo det mod-
satte af statsstatte, statsovertagelse o. lign.,
man meder dér. Det kan altsé heller ikke
veere vejen.

Jeg tror, at det, det drejer sig om. her,
er to ting. Den ene er at vise interesse,
ogsd igennem lovgivning, for dem, der vil
investere kapital i danske verfter, og den
anden er at sikre igennem en gkonomisk
politik, at vi er konkurrencedygtige ved ab
holde omkostningerne nede.

Vedrgrende det forste bemsmrkede jeg selv-
folgelig, at savel handelsministeren som hr.
Robert Pedersen kom med henstillinger til
danske redere om at kebe dansk. Det lyder
jo godt, og det er ogsé et enske, vi kan have,
men jeg kunne da teenke mig, at svaret sd
vil veere: ja men danske rederivirksomheder
er jo, som det blev pavist p4 Marienborg, i
en situation, hvor de er tvunget til at se pa
omkostningerne, ogsé selviglgelig og navnlig
de store omkostninger, der folger med ind-
kob af skibe, og det hjeclper jo sa lidt, hvis
rederne kober til dyre priser og derved ikke
far mulighed for at blive tilstreekkelig lon-
kurrencedygtige senere. Derfor kan de, og
med rette, vende henstillingen om og sporge,
i hvilket omfang regering og folketing 4 vil
sorge for, at de, der investerer — det kan



