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[Ingemar Petersen.]
stadig praktiseres i en reekke lande, 1 vee-
sentlig grad har bidraget til den nuverende
katastrofale overkapacitet p& verdenspro-
duktionen malt i brt. Der er ingen tvivl
om, at man pa internationalt plan er ngd-
saget til at forhandle sig til rette om en ned-
settelse af kapaciteten til formentlig 70-80
pet. af den nuveerende. Der er vist desverre
ingen vej udenom.

De vesteuropsmiske veerfter er i forhand-
ling med japanerne om dette vanskelige pro-
blem. De senere &rs overdrevne udbygning af
skibsbygningskapaciteten, forst og fremmest
i Japan, har fort til et usundt kreditkapleb
mellem veerfterne for at skaffe arbejde 1 de
stadigt voksende byggedokke. Japans an-
del af den afleverede tonnage i verden var
sidste ar pa 50,4 pet. Til sammenligning var
EF-landenes andel i 1974 faldet til 22,7 pct.
Japanske verfter har i flere tilfwlde skrevet
kontrakter om levering af skibe til priser,
der ligger 30-40 pet. under kalkulerede, re-
ale europwiske priser og under de faktiske
byggeomkostninger i Japan. Disse japanske
veerfter kan tage et stort underskud, da de i
mange tilfielde er storre eller mindre led i
keempekoncerner, som sidder pid jern- og
stalproduktionen, underleveranderer, rede-
rier og meget andet.

Selv om det til bedste for alle verdens
veerfters indtjeningsevne skulle lykkes de
vesteuropmiske og de japanske verfter at
blive enige om en kapacitetsnedsettelse, si
kan det jo ikke lade sig gore uden godkendel-
se fra de respektive regeringer, og her kan
det vel meget let komme til at knibe. Mig
bekendt vil den engelske regering af be-
skeftigelsesmeossige drsager ikke godkende
en sidan ordning. Jeg forstar p4d handels-
ministerens redegerelse, at den danske re-
gering ser nodvendigheden af en sidan ned-
skeering og, forstod jeg pa redegorelsen, og-
8 en nedskeering for de danske veerfter.

Danmark har jo, som det ogsé er nevnt,
inden for OECD sammen med verdens be-
tydende skibsbygningsnationer, med und-
tagelse af USA og Canada, aftalt ram-
mer for finansiering af eksport af skibe
og for alle andre former for stette til
skibsveerfterne. Der er redegjort for
disse problemer af andre, men et af de
problemer, vi har, og et af vore konkurrence-
problemer ligger i, at nar renten i.visse
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lande gar ned under de 8 pet., som vi har
indgaet en aftale om vedrerende finansierin-
gen inden for OECD, s4 er der veerfter, som
har muligheder for finansiering pa det pri-
vate marked og helt kan undlade at treekke
pé den statslige bistand.

Veerfter 1 Brasilien nyder f. eks. godt af en
stotteordning, der betyder, at prisen for
skibe, bygget pa brasilianske veerfter, kan
tilbydes til priser pd omkring 30 pct. under
den faktiske byggepris og med en finansie-
ring af 85-90 pct. af kontraktprisen over
10-15 ar til en rente pa 7 pet. p. a. Dér kan
vi lige opstille OECD-reglerne med finansie-
ringen maksimum 70 pet., i modseetning til
de 85-90 pet., kontraktprisen over 10-15 &r,
i modseetning til aftalen, vi er indgéet pa pa
7 &r, renten til 7 pet., hvor vi har en rente pa
8 pet.

Dansk veerftsindustri trues nu af en ulige
konkurrence fra veerfter, hvis konkurrence-
evne jo i stor udstreekning grunder sig péd
subsidier og andre former for direkte eller
indirekte offentlig stotte. Der findes i for-
skellige lande, som ogsd hr. Maigaard gjorde
rede for, mange former for stotteordninger,
direkte eller indirekte. Jeg ved, at handels-
ministeriet er i besiddelse af en oversigt, som
redegor for forskellen i de forskellige lande,
bl. a. pa toldafgifter, importrestriktioner,
statsbevillinger p& skibe, direkte subsidier,
finansieringsstotte, skattefritagelse eller ra-
batter, ejerforhold mellem stat og private,
kreditmuligheder p& gunstige betingelser,
eksportkreditforsikringer, lan og lanegaran-
tier for visse kobere, ophugnings- og moder-
niseringstilskud, driftshjelp. Forskellen pa
mange af de nevnte stotteordninger imellem
Danmark og andre lande er ogsé medvir-
kende til yderligere konkurrenceforvrid-
ninger. Handelsministeriets kontaktudvalg
vedrgrende skibsveerftsindustrien har udar-
bejdet en akuionsplan for verftsomridet,
hvori der omtales forskellige foranstaltnin-
ger, bl. a. — jeg citerer direkte:

,,En helhedslosning, hvortil der sdvel fra
det offentlige som fra verftsledelsernes og
ansattes side ydes en serlig indsats.

Jeg vil gerne have, at handelsministeren
nermere redegor for, hvad man egentlig har
teenkt sig med denne helhedslgsning, om det
er en form for pris- eller lanstop, eller hvad
det er. I gvrigh takker jeg handelsministeren
for redegorelsen i dens helhed.



