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[Jens Peter Jensen,]

ministerens redegerelse. Men det kan jo
veere, at vi under arbejdet i erhvervsudval-
get kan fa det opklaret.
. Der skal ikke véere tvivl om, at det vil
veere righigh, at man fra statens side dér,
hvor vi har ordrer, der skal placeres, frem-
skynder nogle af disse ordrer pa feerger og
andre skibe, som vi skal bruge i det offent-
liges tjeneste. Det skal vi selvielgelig gore,
men man, skal ikke tro, at det er noget, der
loser verftsindustriens krisesituation. Det
er noget, der kan medvirke til at jevne
nogle konjunkturbelger ud, men mere er
der heller ikke i det.

Man kan sige, at overskriften pa denne
debat sivel som dens konklusion ma vere
denne: det er omkostningsniveauet, der er
afgorende for, hvordan denne industrigren
skal klare sig i-fremtiden. Det nytter ikke,
at man afviser denne sammenhseng. Her
kan det jo veere helt aktuelt at teenke pa, at
nu kommer der méske nye dyrtidsportioner,
méske to gange i det kommende &r. En ny
belastning for denne industrigren som for
andre. Jeg leegger meerke til, at formanden
for veerftsforeningen siger, at man kan hejst
tage en lonstigning pa 5 pet. pr. ar. Jeg
haber, at man kan holde sig inden for den
ramme og gerne under den, fordi her drejer
det sig jo ikke om alene at vinde nye mar-
kedsandele, men ogsé om at fastholde dem,
som. vi én gang har opnéet.

Det mé altsd veere veesentligt, at den hen-
sigtserkleering og den mening, der ligger i
septemberforliget med hensyn til omlkost-
ningsniveau, folges op i praksis ogsé pé de
omrader, der her er tale om.

Jeg haber, at debatten her kan give an-
ledning til, at vi i erhvervsudvalget ner-
mere kan drofte tingene i samrad med mini-
steren og gerne ogsa med repreesentanter for
det erhverv, det her drejer sig om.

Hilge (FP):

Jeg vil ogsd gerne takke handelsministe-
ren for redegorelsen. Om sd indholdet var
en hel foresporgselsdebat veerd, er et andet
sporgsmal. Nu vil jeg indremme, at det er
en ualmindelig drilsk forespergsel, socialis-
tisk folkeparti her har stillet handelsmini-
steren:

»Hvad agter regeringen at gore for at sikre
beskaftigelsen pé de danske veerfter?“
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Drilsk, fordi spergsmalet lige s& vel kunne
have veeret: kan de danske verfter overleve
de neeste 5 ar? :

Det er et alvorligt spergsmaél, men stillet
med god grund, for selv om beskeftigelses-
situationen for tiden er forholdsvis god, 3
elr udsigten for de neeste dr det i hvert fald
ikke.

Nar skibsfarten ikke har det godt, s har
skibsverftsindustrien det naturligvis heller
ikke, og et kig pa den internationale skibs-
situation afslorer s& farceagtige tilstande, at
det snarere minder om absurd teater end om
et seripst verdensomspezendende erhverv.

Der er imidlertid ikke noget komisk ved,
at vi méske skal se 1 gjnene, at havenes tra-
ditionelle frihed er i fare, og det bliver endnu
mindre morsomt, nir drsagen afslgres.

En ting er, at nogle redere i optimistisk
overvurdering i de glade dage for oliekrisen
forbygger sig pa4 supertankere, men nir
statsindgreb og statsstetteordninger i en
reekke lande forer til, at vi pa4 verdensbasis
har en overkapacitet i skibsfarten, forst og
fremmest af tankere, pa noget neer 50 pet.,
sé er det maske det hidtil mest afskreekkende
eksempel pa tilskudspolitikkens nederlag.

Nar man ser pa den internationale situa-
tion, bliver man hurtigt klar over, at den er
grotesk for ikke at sige katastrofal.

Det vil veere naturligt forst og fremmest,
som. handelsministeren ogsa gjorde det, at se
pé tankmarkedet, ikke blot fordi det tegner
sig for langt den sterste del af ordreafgivel-
serne til skibsveerfterne verden over, men
ogsa fordi de store tankskibsverfter ved en
omstillingsproces vk fra det syge tank-
marked ogsd hurtigt vil gere situationen
kritisk for de mindre og mere traditionelle
veaerfter.

Behovet for tankskibskapacitet i 1980 vil
kun, lidt afhengigt af udviklingen, ligge
pé omkring 200-250 mill. t+ dedvegt, men
den totale flide allerede bygget eller i ordre
er pa vel over 400 mill. t dedvaegt. Over en
tredjedel af den nuvwmrende tankflide har i
dag ingen fragt, og hvad der er verre, 3/ af
den tonnage, der er i ordre, har heller ikke
udsigt til nogen fragt, hvilket vil sige, at
maéske s& meget som 250 supertankere vil ga
direkte fra veerft til opleegning.

Hvordan kan en siddan situation opstd?
Det kan veere svert nok at besvare. Jeg
synes ikke, vi har faet ret' meget oplyst



