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ferdselslovens § 74, 2. pkt., hvorefter det kan fast-
sottes, at sdvel ansvars- som kaskoforsikring kun
m4 tegnes i swrligh godkendte selskaber.

TiL § 79.

Den foresliede bestemmelse svarer til § 50 a i den
geeldende feerdselslov, som affattet ved sendringslov
nr. 270 af 26. juni 1975. Der henvises endvidere til
forslagets § 139.

T § 80.

Den foresldede bestemmelse svarer til § 50 b i den
geldende fwrdselslov, som affattet ved sendringslov
nr. 270 af 26. juni 1975.

Til§81.

De foresldede bestemmelser i stk. 1-5 om kereto-
jers belastning erstatter de gwldende regler i ferd-
gelslovens § 41.

Den foresliede bestemmelse i stk. 3, 2. pkt., hvor-
efter gods skal anbringes pd en sddan méde, at det
heller ikke forarsager stovdannelse eller lignende
ulempe, er ny.

I stk. 4 foreslds justitsministeren hemyndiget il
at fastsatte bestemmelser om anbringelse af last og
om fastgerelse af denne samt om afmeerkning af langt
eller bredt gods. Det drejer sig om detaljerede be-
stemmelser, der findes at burde fastseettes admini-
strativt p& grandlag af de foresldede regler i ,NVK
II § 23.

De afmzrkningssporgsmal, som i dag reguleres i
feerdselslovens § 41, stk. 2, 2. pkt., teenkes siledes ab
skulle medtages i de administrative bestemmelser.

Stk. 5 svarer i forste led til fwerdselslovens § 41,
gtk. 3. I justitsministeriets bekendtgerelse nr. 94 af
5. marts 1974, som @ndret ved bekendtgerelse nr.
277 af 4. juni 1974, er der givet bestemmelser om
vejtransport af giftige stoffer. Disse regler er baseret
p4 den europziske overenskomst af 30. september
1957 vedrerende den internationale landevejstrans-
port af farligt gods (ADR).

Den foresldede bemyndigelse i stk. 5, andet led, er
baseret p4 den antagelse, at den almindelige
tvungne ansvarsforsikring for motordrevne keretej-
er ikke med sikkerhed vil kunne tilfredsstille skade-
lidtes erstatningskrav i forureningsulykker ved vej-
transport. Dette beror for det forste pa, at den
tvungne ansvarsforsikring ifelge § 104 i loviorslaget
kun skal dekke tingskade pé indtil 1.000.000 kr.,
hvilket kan veere utilstrekkeligt i de her omhand-
lede tilfselde. Endvidere kan det veere tvivlsomt, om
den tvungne ansvarsforsikring, der ifelge § 104 i lov-
forslaget skal dekke krav om erstatning og godtge-
relse for skader forvoldt af motordrevne keretgjer,
herefter vil dekke alle de skader, der kan opsté ved
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de her omhandlede forureningsulykker. Ganske vist
fremgér det af retspraksis, at ansvarsforsikringen
ogsd deekker skader, der ikke forvoldes af koretgjet
gom sidant, men som fordrsages ved et kerselsuheld
f.eks. p4 den made, at transporteret gods tabes
under kerslen, men specielt ved forureningsulylker
vil der kunne tenkes at opstd krav, der efter gel-
dende ret ikke med sikkerhed kan antages at veere
omfattet af ansvarsforsikringen.

Til § 82. »

Den foresliede bemyndigelse aflgser den geel-
dende bemyndigelse i ferdselslovens § 51, stk. 1, 1.
led.

Den gwmldende bemyndigelse er begraenset til vare-
og lastmotorvogne. Efter forslaget omfatter bemyn-
digelsen befordring af personer pé alle slags kereto-
jer, herunder ogsé pahengsvogne og cykler.

Til § 83.

De gxldende bestemmelser om koretgjers og
vogntogs dimensioner findes i feerdselslovens § 42.
Selv om disse bestemmelser er serdeles detaljerede,
har det imidlertid vaeret negdvendigt i vidt omfang
at gere brug af den geldende dispensationsbefajelse
i ferdselslovens § 51, stk. 2, for p4 denne made at
tilpasse dimensionsbestemmelserne bl. a. til den
keretojstekniske udvikling samt de skiftende behov
inden for transporterhvervet, saledes at foerdselslo-
vens § 42 herefter giver et ikke helt dzkkende bil-
lede af de geldende dimensionsbestemmelser.

Ved lovforslagets udformning har man nwrmere
overvejet, om man i overensstemmelse med den
gweldende ferdselslov ber give detaljerede dimensi-
onshestemmelser i selve loven, eller om man ber
foresld, at justitsministeren bemyndiges til at fast-
geotte sidanne bestemmelser administrativt.

Man har valgt at foresld den sidstnevnte lgsning.
Dette beror pi, at lovens dimensionsbestemmelser
ville blive meget omfattende, sifremt de blot no-
genlunde skulle afspejle den gmldende retstilstand,
samt at det m$ paregnes, at disse bestemmelser se-
nere m$ justeres, bl. a. som folge af det internatio-
nale samarbejde pa dette omride, herunder inden
for rammerne af EF. En sddan justering findes mest
hensigtsmeessigt at kunne foretages administrativt.

Den foresliede besternmelse i stk. 2 svarer til den
geldende regel i fwrdselslovens § 42, stk. 5, 2. pkt.

Ifslge den geldende faerdselslovs § 42, stk. 7, kan
politiet tillade overskridelse af bestemmelserne om
storste bredde, leengde eller hgjde, nar den pagel-
dende transport ikke med rimelighed vil kunne
kreeves gennemfort ps anden méde. En tilsvarende



