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dende regel i feerdselslovens § 34, stk. 4. Den fore-
sldede regel i 2. pkt., der ikke var medtaget i det tid-
ligere fremsatte forslag, svarer til den geeldende be-
stemmelse i faordselslovens § 34, stk. 4, 2. pkt.

De foresldede bestemmelser i stk. 2, 1. pkt., om
vognbaneskift m. v. er ligeledes i overensstemmelse
med gwldende ret, jir. feerdselslovens § 33, stk. 4.

I sth. 2, 2. pkt., foreslas en ny regel, hvorefter
ogsé den korende, der har til hensigt at standse eller
hurtigt nedsmtte hastigheden, har pligt til at sikre
sig, at dette kan ske uden fare eller unedig ulempe
for andre. Det er ikke fundet nedvendigt at anfore i
Jlovteksten, at denne pligt ikke kan kreeves efter-
kommet i tilfeelde, hvor der, hvis den kerende efter-
kom pligten, ville vare risiko for, at der kunne ind-
treeffe et feerdselsuheld.

1 stk. 3 foreslas der nye bestemmelser om. udkersel
fra accelerationsbane. Accelerationsbaner (tilker-
selsbaner) er sarlige vognbaner, som anlegges langs
med hovedfwerdselsirerne, siledes at faerdslen fra de
tilsluttede veje lettere kan, fores sammen med feerds-
len p& hovedferdselsiren, hvor der normalt kores
med hgjere hastighed. Accelerationsbaner kendes
seerligh pd motorvejene, men det er blevet mere al-
mindeligt, at sddanne baner ogsd anlmgges langs
andre hovedfwerdselsdrer.

Det seerlige hensyn — en hensigtsmeessig sam-
menfletning af trafikstrommene — som accelerati-
onsbanen skal tjene, forudseetter, at der fastsetbes
seerlige regler om udkersel fra disse baner.

For at-opné den tilstreebte sammenfletning vil det
veaore nodvendigt at indfere regler, der dels retter sig
mod fwrdslen i accelerationsbanen, dels retter sig
mod ferdslen pd hovedfierdselsiren. For si vidt
angédr den tilkerende feerdsel foreslds, at denne pé-
lesgges at tilpasse sig hastigheden i den vognbane,
som skal benyttes under den fortsatte kersel, og for-
lade accelerationsbanen, nir det kan ske uden fare
eller unedig ulempe. For s& vidt angér de korende
p4 hovedfmrdselsdren, d.v.s. de kerende i den vogn-
bane, som fmrdslen fra accelerationsbanen skal
sammenflettes med, palegges der dem pligh til, om
ngdvendigt ved at nedsette hastigheden, at lette
udkerslen fra accelerationsbanen.

I forslagets § 26, stk. 4, angives, at bestemmelsen
om hgjre-vigepligt bl. a. fraviges gennem bestemmel-
gerne om udkersel fra accelerationsbane.

De foreslaede bestemmelser i stk. 4-er nye.

Efter de geeldende regler er det ikke altid sikkert,
hvilke forpligtelser dev pahviler de kerende i de til-
fielde, hvor antallet of vognbaner reduceres, siledes
at trafikstrommen skal tilpasses det reducerede
antal vognbaner. I nogle tilfelde sker reduktionen
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ved, at en vognbane ophgrer, og i disse tilfelde vil
de korende i den vognbane, der ophgrer, skulle iagt-
tage reglerne om vognbaneskift, jfr. den gwmldende
foerdselslovs § 33, stk. 4. Ofte vil det imidlertid veere
vanskeligt at afgore, om det er den ene eller anden
vognbane, der opherer. I disse tilfelde vil de keren-
des forpligtelser alene vewere reguleret gennem den
almindelige bestemmelse om pligt til at optrede
hensynsfuldt og udvise agtpégivenhed samt bestem-
melsen om pligt til at afpasse kerehastigheden efter
forholdene.

Det mé anses for gnskeligt at udforme en bestem-
melse, der specielt tager sigle pd at regulere de ke-
rendes forpligtelser i de her nmvnte situationer. P&
samme méde som for karsel fra accelerationsbane,
jfr. stk. 3, bor der tilstreebes en sammenfletning af
feerdslen, men i modseetning til kersel fra accelerati-
onsbane er det ikke muligt at opstille forskellige
forpligtelser efter hvilken vognbave, den kerende
benytter. Bestemmelsen er derfor formuleret ud fra
princippet om gensidig hensyntagen.

Den. foresldede bestemmelse indeberer i situatio-
nen, hvor en vognbane ophgorer, siledes en sndring i
forhold il gwldende ret, jfr. foran, idet der foreslis
pligt til hensyntagen ogsd for den trafikant, der
kerer i vognbanen, som ikke ophgrer. Dette harmo-
nerer imidlertid med den afmerkning af vognbaner,
som i dag anvendes, idet man netop lader vognba-
nelinien ophere et vist stylkke for vognbanens ophor
med det formal at lette sammenfletningen.

Den ¢nskede sammenfletning vil typisk nedven-
diggere, at de kerende foretager en afpasning af
hastigheden, og dette foreslds derfor udtrykkeligh
fremhsvet i bestemmelsen.

Hvor to kerebaner lober sammen, bor pd samme
méde tilstreebes en hensigtsmeessig sammenfletning
af feerdslen pé de to kerebaner. Derfor foreslds i 2.
pkt. en bestemmelse, hvorefter bestemmelsen om
sammenfletning i 1. pkt. ogsé gelder ved sammen-
Isb af to korebaner. I modsat fald ville kerende pa
kerebanen til venstre have vigepligt over for de
kgrende pa den anden kerebane.

I forslagets § 26, stk. 4, om hgjre-vigepligh er der
gjort undtagelse for det her omhandlede tilfelde.

I stk. 6 foreslds nye bestemmelser om anvendelse
af seerlige baner, herunder ved korsel bort fra en vej.

Det foiger af den foresliede bestemmelse i § 17,
stk. 1, jfr. § 16, stk. 1, at den korende i disse tilfeelde
i god tid skal anbringe sig i den vognbane, der er
mest hensigtsmeessig.

T 1. pkt. foreslas en swmrlig bestemmelse om pligt
til at anvende decelerationsbane (frakerselsbane)
straks ved dennes begyndelse. En decelerationsbane
er en serlig vognbane, der er anlagt langs hoved-



