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fortsat ville have lange udsigter, afholdt luftfartsju-
rister, repraesenterende et storre antal vesteuropeei-
ske landes regeringer, herunder de skandinaviske, i
maj 1974 et mode i London, der resulterede i et for-
slag om en midlertidig losning af behovet for en for-
hgjelse af Haag-protokollens ansvarsgranse for per-
sonskade. Forslaget omfattede en forhgjelse til et
belgb, der i national valuta stort set skulle svare til
modverdien 1 1966 af Montreal-overenskomstens
58.000 US dollars (jfr. ovenfor under b)). Forhajel-
gen, forudsattes i det enkelte land gennemfort i rela-
tion til dette lands egne luftfartsselskaber enten ved
frivillig aftale eller pa grundlag af lov eller anden
forskrift.

d) Norge og Sverige legger megen vegt pd at
gennemfgre en forhgjelse af ansvarsgrensen i over-
ensstemmelse med London-medets forslag, idet er-
statningsniveauet i disse lande ligger betydeligt haj-
ere end den nuverende ansvarsgranse.

Efter de for ministeriet for offentlige arbejder
foreliggende oplysninger er en tilsvarende forhgjel-
se, geldende for vedkommende landes rute- og char-
terselskaber, genmemfert eller planlagt gennemfort
inden 1. april 1976 i folgende europwziske lande:
England, Frankrig, Holland, Belgien og Portugal.
Overvejelse om sédan forhgjelse er i gang i Finland
og Schweiz og desuden i Canada og Australien.

I USA har ansvarsgransen som naevnt i b) oven-
for siden 1966 veeret 58.000 og 75.000 dollars (hen-
holdsvis excl. og incl. sagsomkostninger).

¢) Ogsd i Danmark har domstolenes praksis i sa-
ger om erstatning uden for kontraktsforhold udvik-
let sig p& en sidan mdde, at den nuvmrende an-
svarsgreense i luftfartslovens § 111, stk. 1, vil kunne
virke som en urimelig og utilsigtet begrensning af
muligheden for at kunne tilkende en tilstraekkelig
erstatning. I 1973-74 18 erstatningsniveauet for 100
pet. invaliditet sdledes p4 120-150.000 kr. og for tab
af forsgrger til efterladte hustruer p& 70-100.000 kr.
Erstatning til efterladte bern ans=ttes ofte til
summen af normalbidragene for det antal 4r, barnet
er under 18 ar.

Justitsministeriets erstatningslovudvalg har i en
betenkning om erstatning for tab ved personskade
og tab af forsgrger (bet. 679/1973) anbefalet, at der
sker en forhojelse af erstatningsniveauet ved de
stgrre invaliditeter og tab af forsgrger. Udvalgets
betenkning og en eventuel gennemforelse af det af
udvalget udarbejdede lovforslag vil kunne stgtte en
udvikling i retning af et hajere erstatningsniveau,
selv om loviorslaget ikke indeholder nogen udtryk-
kelig bestemmelse om erstatningernes storrelse.
Loviorslag paregnes fremsat, ndr udvalget har afgi-
vet sin neeste beteenkning.

F. 4. L. vedr. luftfart.
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Ministeriet for offentlige arbejder har derfor un-
derspgt mulighederne for pa frivilligt grundlag at 5
indfert en ansvarsgreense pd 375.000 kr. for danske
luftfartsforetagender. Medens SAS og DANAIR og
et stort antal taxiflyvningsforetagender har stillet
sig positivt hertil, har charterselskaberne modsat sig
en sddan forhgjelse, idet de vel er enige i behovet
for en forhgjelse, men finder, at en fordobling af det
nuvzerende belob ville vere tilstreekkelig. En forhg-
jelse, der omfatter samtlice danske luftfartsforéta-
gender mé derfor i givet fald gennemfores ad lovgiv-
ningsvejen. Spergsmélet har vaeret, forhandlet med,
Notge og Sverige. Selv om det: dér ville veere muligt
at indfgre den omhandlede forhgjelse ad frivillig
vej, for s& vidt angdr udenrigsluftfart, siledes at
lovgivning ville kunne begranses til at omfatte in-
denrigsluftfart, har inan for at bevare den omfat-
tende indholdsmessige overensstemmelse mellem
de skandinaviske luftfartslove besluttet at lovgive
om forhgjelser for alle flypassagerer.

f) Ministeriet for offentlige arbejder og justitsmi-
nisteriet leegger vaegt péd, at den overensstemmelse,
der i dag ps luftbefordringsomridet bestsir imellem
den danske, norske og svenske luftfartslovgivning,
fortsat bevares.

P4 et beslegtet omride, nemlig passagerbefor-
dring til ses, er der i § 192 i stk. 1 i sgloven, jfr. lov
nr. 294 af 23. maj 1973, indfert en ansvarsgrense pa
700.000 guldirancs eller ca. 350.000 kr. Indtil videre
geelder denne grense for skader, der er opstéet i
internordisk trafik.

Usanset at en mindre omfattende forhgjelse for-
mentlig inden for en kortere arreekke ville voere til-
straelkelig ud fra en isoleret dansk betragtning, er
det herefter fundet rigtigt at foresls en forhojelse il
375.000 kr.

g) I tiden fra den 3.-25. september 1975 har der i
Montreal veret atholdt en diplomatisk konference,
som var sammenkaldt med det oprindelige formal
at spge gennemfort sendringer af Warszawa-kon-
ventionens og Haag-protokollens bestemmelser om
godsbefordring. Ud over vedtagelse af sddanne sn-
dringer blev der truffet beslutninger, som &bner
mulighed for erstatning af guldfranc’en med Den
internationale valutafonds seerlige treekningsrettig-
heder. Samtidig er den specielle betingelse for Gua-
temala-protokollens ikrafttreeden som er omtalt
ovenfor under b), ophwvet. Det er endnu for tidligh
at vurdere disse forholds betydning for en snarlig
indferelse af Guatemala-protokollens ansvarsgrzen-
ser vedrgrende skader pa passagerer, og der er der-
for fortsat enighed mellem de bergrte myndigheder i
Danmark, Norge og Sverige om nedvendigheden af
at gennemfore den. her foresldede loveendring.



